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Budowa wagonu 


Wagon sktada sie z dwóch zasadniczych czesci: dolnej - podwozia i górnej - nadwozia. 


Podwozie sktada sie z ostoi opartej przy pomocy resorów i wide! maZniczych na zestawach kotowych przy 
wagonach na osiach niezaleZnych, wzglednie poprzez czop skretu na wózkach wagonowych przy 
wagonach cztero- i wiecej osiowych oraz róZnych urzadzeú jak: urzadzenie ciegowe, urzadzenie 
zderzne, hamulec zespolony itp. 


Ostoja wagonu taczy w jedna catosé wszystkie zespoly podwozia oraz taczy podwozie z nadwoziem. 
Nadwozie wagonu budowane jest zaleznie od jego przeznaczenia i moze byé otwarte (np. wagon 
weglarka, platforma) lub zamkniete (np. wagon kryty, chtodnia, cysterna). 


Nadwozie wagonów otwartych moze posiadaé Sciany lub byé bez Scian, posiadaé podtoge ptaska 
lub zagtebiona, stata lub z klapami odchylnymi, moze byé wyposaZone w tawe pokretna, urzadzenia 
do mocowania kontenerów itp. 


Nadwozie wagonów zamknietych powinno mieé drzwi, otwory wentylacyjne, inne urzadzenia 
zatadunkowe i wytadunkowe np. klapy na dachu do zatadunku materialów sypkich (niektóre typy 
wagonów krytych), pokrywy górne do nalewania ptynów (cysterny), urzadzenia do roztadunku (cysterny, 
wagony do przewozu cementu luzem), oraz urzadzenia do mocowania i zabezpieczenia tadunku 
(np. wagony chtodnie, wagony do przewozu samochodów). 


Ostoja wagonu ma ksztalt prostokatnej sztywnej ramy spawanej, rzadziej nitowanej. PodluZne 
gtówne belki te) ramy nazywamy ostojnicami, a zewnetrzne poprzeczne - czolownicami. Wewnatrz ostoi 
sa inne belki stuZace do jej usztywnienia. PodtuZne belki nazywamy podtuZnicami, poprzeczne - 
poprzecznicami, a ukosne ukoSnicami. 


Zestaw kotowy sktada sie z 2 kótosadzonych na osi. 

Rozróznia sie 2 rodzaje kót: monoblokowe i obreczowe. Kota monoblokowe wykonane sa w calosci 
z jednolitego materiatu. Koto obreczowe sktada sie z kota bosego, obreczy i pierscienia zaciskowego. 
Dla wtasciwej) wspólpracy kót z torem - maja one odpowiednio uksztatowany profil: obrzeze 
i powierzchnie toczna. 

Obrzeze obreczy znajdujace sig od wewnetrznej strony zabezpiecza zestaw kotowy przed zej$ciem 
zestawu z toru. Powierzchnia toczna wykonana wedtug krzywej) AOC, powodujacej zmniejszenie 
Srednicy kota w kierunku zewnetrznej powierzchni bocznej obreczy, zapewnia lepsze wpisywanie 
sig zestawów kotowych w tor w czasie jazdy po tukach. 

Okreg toczny to okreg, w którym ptaszczyzna pionowa przecina powierzchnie toczna kota 
w odlegtosci 70 mm od wewnetrznej, czotowej powierzchni obreczy. 

Odlegtosé kót pomiedzy wewnetrznymi powierzchniami bocznymi obreczy powinna wynosié 
1360 +3 mm. 

Os zestawu kotowego wykonana jest z jednolitego materiatu stalowego. W osi wystepuja nastepujace 
czesci: czopy, przedpiascia, podpiascia i czesé Srodkowa. Na podpiasciach umocowane sa kota, 
a na czopach zamontowane sa maZnice z tozyskami: tocznymi lub rzadziej Slizgowymi. 


Caly ciezar wagonu wraz z tadunkiem przenoszony jest na czopy zestawów kKolowych 
za posrednictwem spreZyn nosnych itozysk zabudowanych w mazZnicach. 
Zadaniem spreZyn nosgnych: piórowych lub $rubowych jest amortyzowanie wstrzasów na jakie naraZony 
jest wagon wraz z tadunkiem na skutek nierównosSci torów, ztaczen szyn oraz innych przyczyn. 
Sprezyna nosna piórowa (resor) wykonana jest z kilku wygietych stalowych ptaskowników (piór) ze stali 
resorowej, uloZonych jeden na drugim i ztaczonych opaska resorowa. 
Sprezyna nogna $rubowa wykonana jest z preta ze stali spreZynowej w postaci kilku zwojów o skoku 
wedtug linii $rubowej. 

SpreZyny nosne piórowe zakoficzone uchami potaczone sa z ostojnica wagonu lub wózka za pomoca 
wieszaków (ogniw), sworznii koziolków resorowych. Opieraja sig one poprzez czop opaski resorowej 
Na maznicach w gnieZdzie korpusu mazZnicy. SpreZyny srubowe stosowane sa tylko w wózkach 
wagonowych i umieszczane sa w odpowiednich gniazdach. 


Maznice umieszcezone sa w widtach mazZniczych - w wagonach dwuosiowych, lub w osiowidtach 
w ramach wózków - w wagonach cztero- i wiecej osiowych. W mazZnicach znajduja sie tozyska toczne, 
wzglednie panewkii aparaty smarujace przy tozyskach $lizgowych. Widly maZnicze (osiowidky) stuza 
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do prowadzenia zestawów kolowych. Ograniczaja przesuwanie sig zestawów wzdluZ i w poprzek 
podtuZnej osi wagonu. 

Urzadzenie ciggowe moze byé nawskros$ne i niegnawskrosne. Sktada sig z haka, dragów ciegowych, 
sprzegiet, aparatu cieggowego i sprzegu Srubowego. Sprzeg $rubowy sklada sie ze $ruby z gwintem 
prawym i lewym, tubek, pataka i dZwigni do pokrecania $ruby i stuZy do taczenia wagonów miedzy soba 
izlokomotywa. 


Wagony posiadaja sprzegi Sstubowe o wytrzymatoSci na rozerwanie 850 kN (85 T), za$ haki ciaglowe 
o wytrzymatosci 1000 kN (100 T). 


Zderzak sktada sie z tarczy zderzakowej, tulei i korpusu. Wewnatrz zderzaka znajduja sig elementy 
amortyzujace i pochtaniajace energie (spreZyny, pierscienie stalowe lub gumowe albo wktad 
elastomerowy). 


Hamulec samoczynny dziatajacy na spreZone powietrze stuZy do zatrzymania pociagu, wzglednie 
zmniejsza predkosci jego biegu. W sktad urzadzer hamulca wchodza nastepujace elementy: glówny 
przewód powietrzny zakoúczony kurkami odcinajacymi z gumowymi sprzegami hamulcowymi, cylinder 
hamulcowy z ttokiem, zawór rozrzadczy, zbiorniki powietrzne: pomocniczy i sterujacy, uktad dZwigni, 
samoczynny nastawiacz sily hamowania SAB, trójkaty hamulcowe z obsadami klocków hamulcowych 
i wstawkami hamulcowymi oraz kurek odluZniacza. Wagony z budkami hamulcowymi i pomostami 
wyposazZone sa dodatkowo w hamulec reczny, przy czym w wagonach z budkami zainstalowany jest 
kurek nagtego hamowania. W pozostalych wagonach moga byé instalowane hamulce postojowe 
z moZliwoscia ich uruchomienia tylko w czasie postoju wagonu z zewnatrz wagonu za pomoca kota 
napedowego umieszczonego z bloku wagonu. 


Napisy iznaki umieszczone na wagonach towarowych 


Ujednolicony kod wagonu 
Kazdy wagon towarowy na Scianie bocznej z lewej strony posiada oznaczenie sktadajace 
sie z ujednoliconego dwunastocyfrowego kodu oraz oznaczenie literowe serii wagonu. 
Przyktad rozmieszczenia oraz objasnienie znaczenia poszczególnych górnych elementów przedstawia 


rysunek ponizej. 
ujednoliconego numeru wagonu) 


21 RIV MC Oznaczenia kolei wtascicielki lub kolei wtaczajacej 


51 PKP —  ywagon (trzecia i czwarta cyfra ujednoliconego 
numeru wagonu) 


Pierwsze cztery cyfry oznaczaja serie wagonu 
147 1 1 53-8 > P(pierwszy rodzaj a trzy kolejne cechy techniczne 
wagonu), nastepne trzy to kolejny numer wagonu 


Ujednolicony kod wymiany (pierwsza i druga cyfra 


G S-t w danej serii produkcyjnej, ostatnia cyfra to cyfra 
g samokontroli (5-12 cyfry ujednoliconego numeru 


Seria literowa 

Wagon przystosowany do przewozów wojskowych 

(specjalnych) 

» Wagon przystosowany do kursowania z predkoscia 
100 km/h 

»Wagon przystosowany do przewozu zboza 

» Wagon kryty normalnej budowy 


| wagonu). 
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Znaczenie liter wchodzacych w sktad serii literowej wagonów towarowych 


W serii literowej zawarte sa informacje o zasadniczych cechach technicznych i eksploatacyjnych 
wagonów. Duze litery alfabetu oznaczaja rodzaj wagonu, natomiast mate sa literami uzupelniajacymi 
dane techniczne i eksploatacyjne wagonu. Duza litera powiazana jest z piata cyfra ujednoliconego 
numeru wagonu i okresla rodzaj wagonu. 


Cone DG a É 


SONDA REREOWOUNAO 
1 


wagon z otwieranym dachem 

wagon kryty normalnej budowy 

wagon kryty specjalnej budowy 

wagon platforma normalnej budowy na osiach niezaleZnych 
wagon mieszany weglarko-platforma budowy normalne;j, 2- lub 3-osiowy 
wagon platforma normalnej budowy na wózkach 

wagon platforma specjalnej budowy na osiach niezaleZnych 
wagon platforma specjalnej budowy na wózkach 

wagon weglarka normalnej budowy 

wagon weglarka specjalnej budowy 

wagon cysterna 

wagon chtodnia 

wagon specjalny lub stuZzbowy 


Mate litery dziela sig na litery o znaczeniu miedzynarodowym (obowiazujace we wszystkich 
zarzadach kolejowych UIC) io znaczeniu wewnetrznym, (które moga byé stosowane przez jeden 
lub grupe zarzadów kolejowych decydujacych sig na oznaczenie okreslonej cechy ta sama litera). Mate 
litery o znaczeniu miedzynarodowym umieszcza sig w porzadku alfabetycznym za duza litera serii 
wagonu, a litery o znaczeniu wewnetrznym po literach o znaczeniu miegdzynarodowym oddzielajac 
je pozioma kreska (mySlnikiem) 

Litery o znaczeniu miedzynarodowymto: a, b,c,d,e,f,g,h,i,j,k,|,m,n,o, p,r,s, q. Nastepujace litery 
o zasiegu miedzynarodowym maja znaczenie uniwersalne (dotycza wszystkich rodzajów wagonów 
towarowych) 


q 


aq 
s 


ss 
f 
Li 
ff 


przewód ogrzewania elektrycznego dla wszystkich rodzajów napieé 

przewód i urzadzenia ogrzewania elektrycznego dla wszystkich rodzajów napieé 
przystosowany do kursowania z predkoscia 100 km/h 

przystosowany do kursowania z predkoscia 120 km/h 

przystosowany do komunikacji z Wielka Brytania 

przystosowany do komunikacji poprzez tunel z Wielka Brytania 

przystosowany tylko do komunikacji promowej z Wielka Brytania 


Litery o znaczeniu wewnetrznym obowiazujace na PKP to: 


Nw«< x « 


wagon rodzaju G, H, E przystosowany do przewozów wojskowych (specjalnych) 

oznacza wagon kryty: - stuzbowy (S) prywatny (P) o ograniczonej sprawnosci technicznej 
oznacza wagon weglarke normalnej budowy: stuZbowy (S), handlowy z otworami 
wyczystkowymi, prywatny (P) 

oznacza weglarke specjalnej budowy (S, P) 

oznacza, ze wagon otrzymal nowa numeracje obowiazujaca od 01.01.1980r. 

oznacza wagon specjalny (S, P) 

oznacza platforme (S, P) 
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Znaczenie malych liter wchodzacych w sktad serii literowej wagonów 
towarowych za wyjatkiem wagonów przegubowych i wieloczlonowych 


Oznaczenie literowe wagonów serii E 
Wagony weglarki budowy normalnej, z ptaska podtoga, przystosowane do roztadunku na wywrotnicach 
obrotowych-czotowych lub bocznych: 


2-osiowe: dt. tad. > 7,70m; 25t<gr.obc.<30t 
4-osiowe dt.tad.>12m; 5Ot<gr.obc.<60t 
6-iwiecej osiowe: dt. tad. > 12m; 60t<gr.obc.<75t 


a 4-osiowe 
aa 6-iwigce) osiowe 
fo) z klapami roztadunkowymi w podtodze' 
k 2-osiowe: gr. obc. < 20t 
4-osiowe: gr. obc. <40t 
6-iwigcej osiowe: gr. obc. < 50t 
kk - 2-osiowe: 20t<gr.obc.<25t 
4-osiowe: 40t<gr.obc. <50t 
6-iwigce) osiowe: 5O t<gr.obc.<60t 
I nieprzystosowane do wytadunku na wywrotnicach obrotowo-bocznych 
m | 2-osiowe: dt.tad.<7,70m 
4-iwiece) osiowe: dt.tad.< 12m 
n 2-osiowe: gr. obc. > 30t 
4-osiowe: gr. obc. >60t 
6-iwigce) osiowe: gr. obc. > 75t 
[o) nieprzystosowane do wytadunku na wywrotnicach obrotowych-czotowych 


) 


“Oznaczenie to stosuje sig do wagonów weglarek z ptaska podtoga, wyposazonych w urzadzenie 
roztadunkowe, zezwalajace na uZytkowanie ich jako weglarek normalnej budowy lub do przewozu 
okreSlonych tadunków, które moZna wytadowywaé sita ciaZenia przez otwarcie klap roztadunkowych 
w podtodze wagonu. 


Oznaczenie literowe wagonów serii F 
Wagony weglarki budowy specjalne;): 


2-osiowe: 25t<gr.obc.<30t 
3-osiowe: 25t<gr.obc.<40t 
4-osiowe: 5Ot<gr.obc.<60t 


6-iwiecejosiowe: 60t<gr.obc.<75t 


a 4-osiowe 
aa Giwigce) osiowe 
b wagon na pojedynczych osiach o duzej pojemnosci (wieksze) niz 45 m?) 
C z roztadunkiem samoczynnym grawitacyjnym, dozowanym, jedno lub dwustronnym, z wysoko 
usytuowanymizsypami” 
cc | z roztadunkiem samoczynnym grawitacyjnym, dozowanym, jedno lub dwustronnym, z nisko 
usytuowanymizsypami” 
k 2-lub 3-osiowe: gr. obc. < 20t 
4-osiowe: gr. obc. <40t 
6-iwigce) osiowe: gr. obc. < 50t 
kk — 2-lIub 3-osiowe: 20t<gr.obc.<25t 
4-osiowe: 40t<gr. obc. <50t 
6-iwigce) osiowe: 5Ot<gr.obc.<60t 
I z roztadunkiem samoczynnym grawitacyjnym, jednoczesnie caltkowitym, równoczesnie 
dwustronnym, z wysoko usytuowanymi zsypami” 
z roztadunkiem samoczynnym grawitacyjnym, jednoczesnie caltkowitym, równoczesnie 
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dwustronnym, z nisko usytuowanymi zsypami” 

n 2-osiowe: gr. obc. > 30t 
3-osiowe: gr. obc. >40t 
4-osiowe: gr. obc. >60t 
6iwigcej osiowe: gr. obc. > 75t 

[o) z roztadunkiem samoczynnym grawitacyjnym, jednoczesnie calkowitym, tylko pomiedzy szyny, 
z wysoko usytuowanymi zsypami” 

oo  zroztadunkiem samoczynnym grawitacyjnym, jednoczesnie calkowitym, tylko pomiedzy szyny, 
z nisko usytuowanymi zsypami” 

p z roztadunkiem samoczynnym grawitacyjnym, dozowanym, tylko pomiedzy szyny, z wysoko 
usytuowanymizsypami” 

pp  z roztadunkiem samoczynnym grawitacyjnym, dozowanym, tylko pomiedzy szyny, z nisko 
usytuowanymizsypami” 


? Wagony z samoczynnym roztadunkiem grawitacyjnym rodzaju F sa to weglarki, które nie posiadaja 
poziomej podtogi i nie sa przystosowane do roztadunku na wywrotnicach tak czotowych jak i bebnowych 
bocznych. 
Roztadunek tych wagonów jest zaleZny od: 
1. Kombinacji rozwiazaú konstrukcyjnych usytuowania zsypów (otworów) roztadunkowych: 
- ZSypy Usytuowane nad osia toru - wytadunek nastepuje pomiedzy szyny 
- ZSypy Usytuowane po obu stronach toru na zewnatrz szyn. 
Wi'tych wagonach rozróznié naleZy nastepujace sposoby roztadunku: 
a - równoczesnie dwustronny - jezeli pelny roztadunek wagonu nastepuje po uruchomieniu zsypów 
jednoczesnie na obie strony 
b - niejednoczegnie obustronny - jezeli uruchomienie zsypów moze byé dokonane tylko z jednej 
lub drugiej strony wagonu, pomimo, Ze wagon posiada zsypy po obu stronach 
- zsypy roztadunkowe usytuowane wysoko-dolna krawedZ zsypu roztadunkowego 
(bez uwzglednienia urzadzeú ruchomych, które moga ten zsyp przediuzyé) znajduje sie 
minimum 0,7 m nad poziomem gtówki szyny i umoZliwia uZycie przenosnika w celu 
przemieszczenia tadunku 
- zsypy roztadunkowe usytuowane nisko - potozenie dolnej krawedzi zsypu uniemoZliwia uZycie 
przenosnika. 
2. Sposobu sterowania roztadunkiem: 
- roztadunek jednoczesnie caltkowity - otwory zsypów roztadunkowych moga byé zamkniete dopiero 
po caltkowitym roztadunku 
- roztadunek dozowany - roztadowywanie moze byé w kaZdej chwili regulowane lub tez zsypy moga 
byé ponownie zamkniete (roztadowywanie moze byé przerwane). 


Oznaczenie literowe wagonów serii G 

Wagony kryte budowy normalnej posiadajace minimum 8 otworów wentylacyjnych: 
2-osiowe: 9m<dt.tad.<12m;25t<gr.obc.<30t 

4-osiowe: 1ô5m<di.tad.<18m;50t<gr.obc.<60t 

6-iwiecejosiowe: 15m<dt.tad.<18m;60t<gr.obc.<75t 


a 4-osiowe 

aa 6-iwigce) osiowe 

b wagony przestrzenne: 
2-osiowe: dt. tad. > 12 m; pojemnosé > 70 mº 
4-iwiece) osiowe: dt.tad.> 18m 
do przewozu zboza 

do przewozu $wiezych warzyw” 
2-osiowe: gr. obc. < 20t 
4-osiowe: gr. obc. <40t 

6-i wigcej osiowe: gr. obc. < 50t 
kk  2-osiowe: 20t<gr.obc.<25t 


raio (o) 
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4-osiowe: 40t<gr.obc. <50t 

6-iwigce) osiowe: 5Ot<gr.obc.<60t 
I posiadajace mniej niz 8 otworów wentylacyjnych 
m | 2-osiowe: dt.tad.<9m 

4-iwiece) osiowe: dt. tad.< 15mn 

2-osiowe: gr. obc. > 30t 

4-osiowe: gr. obc. >60t 

6-iwigce) osiowe: gr. obc. > 75t 
[o) 2-osiowe: dt. tad. < 12 m; pojemnosé > 70 mº 


“Okreglenie ,do przewozu $wiezych warzyw" stosuje sig tylko do wagonów towarowych, które posiadaja 
dodatkowe otwory wentylacyjne na wysokosci podtogi. 


Oznaczenie literowe wagonów serii H 

Wagony kryte budowy specjalnej: 

2-osiowe: 9m<dltad.<12m;25t<gr.obc.<28t 
4-osiowe: fôm<di.tad.<18m;50t<gr.obc.<60t 
6-iwiecejosiowe: 15m<dt.tad.<18m;60t<gr.obc.<75t 


a 4-osiowe 

aa 6-iwigce) osiowe 

b 2-osiowe: 12m< dt. tad. < 14m; pojemnosé<70m 
4-iwiece) osiowe: 18m<dt.tad.<22m 

bb  2-osiowe: di.tad.< 14m 
4-iwiece) osiowe: dt.tad.<22m 

fo) z drzwiami w $cianach czotowych 

cc | zdrzwiamiw Scianach czolowych i wewnetrznym urzadzeniem do przewozu samochodów 

d z klapamiw podtodze 

e z dwiema podiogami 

ee  ztrzemalub wiecej podtogami 

g do przewozu zboza 

h do przewozu Swiezych warzyw? 

i 

k 


321) 


z otwieranymi $cianami bocznymi 
2-osiowe: gr. obc. < 20t 
4-osiowe: gr. obc. <40t 
6-iwigcej) osiowe: gr. obc. < 50t 
kk | 2-osiowe: 20t<gr.obc.<25t 
4-osiowe: 40t<gr.obc. <50t 
6-iwigce) osiowe: 50 t<gr.obc.<60t 
| z ruchomymi $cianami dziatowymi? 
II z ruchomymi $cianami dzialowymi, z mozliwoscia ich ryglowania? 
m 2-osiowe: dt. tad.<9m 
4-iwiece) osiowe: dt.tad.< 15m 
n 2-osiowe: gr. obc. >28t 
4-osiowe: gr. obc. >60t 
6-iwigcej osiowe: gr. obc. > 75t 
[o) 2-osiowe: dt. tad. < 12 m; pojemnosé > 70mº 


“Wagony 2-osiowe, które maja w seriilitere ,f”, moga mieé pojemnosé mniejsza niz 70 mº. 

?Okreslenie ,do przewozu $wiezych warzyw" stosuje sig tylko do wagonów towarowych, które posiadaja 
dodatkowe otwory wentylacyjne na wysokosci podtogi. 

?Przy wagonach ,P" moga byé okresowo zdjete ruchome $ciany dziatowe. 
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Oznaczenie literowe wagonów seriil 
Wagony chtodnie (wagony z regulowana temperatura - izotermiczne) ze $rednia izolacja (klasy IN), 
z wentylatorami obrotowymi, z rusztem podiogowym i zbiornikami na lód o pojemnosci od 3,5 mº wzwyz, 
wagon przegubowy lub jednostka wagonowa dwuczlonowa z 2 elementami22m=< di.tad.<27m 
4-osiowa 
2-osiowa o duzej pow. tad: 22 m”< pow. tad.<27m” 
2-osiowe o bardzo duzej pow. tad.>27m 
z hakami do miesa 
do przewozu ryb 
z wentylacja elektryczna 
wagon z chlodzeniem agregatowym 
chtodnia chtodzona gazem plynnym” 
ze wzmocniona izolacja (klasy IR) 
chtodnia chtodzona przez agregat chtodniczy z technicznego wagonu towarzyszacego 
techniczny wagon towarzyszacy"” 
2-osiowe: gr.obc. < 15t 
4-osiowe: gr. obc. < 30t 
wagon izotermiczny bez zbiorników na lód 
m | 2-osiowe: pow.tad.< 19mº 

4-osiowe: pow. tad. <39m” 
n 2-osiowe: gr. obc. >25t 

4-osiowe: gr. obc. >40t 
o | zezbiornikaminalódo poj. nizszejod 3,5 m” 
p bez rusztu podtogowego 


Do D 
o 


12) 


o 


1)2)4) 


om (o (o o Neo) 


93) 


“Litery ,!" nie nanosisig na wagony, które posiadaja w seriilitery : 9", 99", vi" lub ,ji". 

*Wagony, które maja równoczesnie litery: ,g" i .gg" moga byé uzywane pojedynczo lub w zespotach 
chtodniczych. 

?Litery ,o" nie nanosisig na wagony, które maja litere ,i". 

“Okreslenie ,techniczny wagon towarzyszacy" stosuje sig równoczegnie dla wagonów agregatowych, 
warsztatowych (z lub bez przedzialu sypialnego) jak równiez dla wagonów z przedziatami sypialnymi. 


UWAGA: 
Powierzchnie tadunkowa wagonów chtodni okresla sig uwzgledniajac zawsze uZycie zbiorników na lód. 


Oznaczenie literowe wagonów serii K 
Wagony platformy dwuosiowe budowy normalne;j z odchylnymi $cianamii krótkimi ktonicami 
Di.tad.>12m;25t<gr.obc.<30t 


b z dtugimi ktonicami 

g przystosowane do przewozu kontenerów”"? 
i z ruchomym pokryciem i stalymi $cianami czotowymi”? 
j z urzadzeniami amortyzujacymi uderzenia 
k gr.obc.<20t 

kk - 20t<gr.obc.<25t 

| bez ktonic 

m 9m<dt.tad.<12m 

mm dt.tad.<9m 

n gr.obc.>30t 

o ze $cianami stalymi 

p bez Scian 

pp ze Scianamiodejmowanymi 
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“Poza kontenerami z podwoziem - wg karty UIC 590. 

*Stosowanie litery ,q" w potaczeniu z oznaczeniem literowym rodzaju wagonu ,K" jest mozliwe tylko 
dla wagonów budowy normalnej, które otrzymaly dodatkowe urzadzenia do przewozu kontenerów. 
Wagony, które sa zbudowane wytacznie do przewozu kontenerów, musza byé zaliczone do rodzaju ,L" 

*Litery ,p" nie umieszcza sig na wagonach, które maja w oznaczeniu literowym litere ,i". 


Oznaczenie literowe wagonów serii L 
Wagony platformy specjalnej budowy na osiach pojedynczych: 
dt.lad.>12m;25t<gr.obc.<30t 
przystosowany do przewozu grednich kontenerów (,pa")”? 
ztawa pokretna? 
bez podiogi pietrowej, przystosowany do przewozu poj. samochodowych? 
z podtoga pigtrowa do przewozu pojazdów samochodowych? 
przystosowany do przewozu kontenerów”” (za wyjatkiem kontenerów $rednich) 
przystosowany do przewozu blach w zwojach zatadowanych w pozycji lezacej”” 
przystosowany do przewozu blach w zwojach zatadowanych w pozyciji stojacej”” 
zruchomym przykryciem i statymi $cianami czotowymi? 
z urzadzeniem amortyzujacym uderzenia 
gr.obc.<20t 
20t<gr.obc.<25t 
bez klonic?” 
m 2-osiowe:9m<dt.tad.<12m 
3-iwiecej osiowe: 18m< di. tad.<22m 
mm di.tad.<9m 
n gr.obc.>30t 
p bez scian? 


5 


TARTT3IAdao | 


"Do przewozu kontenerów z podwoziem - zgodnie z karta UIC 590. 

?Na wagonach, które posiadaja oznaczenie literowe: ,b", ,C", d", e", 9", 5h", hh" lub ," nanoszenie 
oznaczenia literowego ,|" lub ,p" jest nieobowiazkowe. Jednak oznakowanie numeryczne powinno 
zawsze odpowiadaé oznakowaniu literowemu umieszczonemu na wagonach. 

*Wagony towarowe, które stuza wytacznie do przewozu kontenerów. 

*Wagony towarowe, które stuZa wytacznie do przewozu blach w zwojach. 


Oznaczenie literowe wagonów serii O 
Wagony mieszane weglarko-platformy budowy normalne;, 2-lub 3-osiowe z odchyInymi $cianami 
iz ktonicami: 
2-osiowe : dt. tad. > 12m; 25t<gr.obe.<30t 
3-osiowe : dt. tad. > 22 m; 25t<gr.obc.<40t 

a 3-osiowe 

k gr.obc.<20t 

kk - 20t<gr.obc.<25t 

I bez ktonic 

m | 9m<di.tad.<12m 

mm di.tad.<9m 

n 2-osiowe: gr. obc. > 30t 

3-osiowe: gr. obc. >40t 


Oznaczenie literowe wagonów serii R 
Wagony platformy na wózkach budowy normalnej, z odchylnymi $cianami czotowymii z ktonicami: 
18t<dt.tad.<22m;50t<gr.obc.<60t 

b dt.tad.<22m 

e z odchyInymi $cianami bocznymi 

g — przystosowany do przewozu kontenerów"? 
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przystosowany do transportu blach w zwojach zaladowanych w pozycji lezace)” 
przystosowany do transportu blach w zwojach zatadowanych w pozyciji stojace;” 
zruchomym przykryciem i statymi $cianami czotowymi” 

z urzadzeniem amortyzujacym uderzenia 

gr.obc.<40t 

40t<gr.obc.<50t 

bez ktonic 

1ôm<dt.tad.<18m 

dt.tad.<15m 

gr.obc.>60t 

ze stalymi $Scianami czotowymi o wysokosci<2m 

ze stalymi $cianami czotowymi o wysokosci > 2 m” 

bez $cian czolowych? 

z odejmowanymi $cianami 


) 


“Poza kontenerami z podwoziem - wg karty UIC 590. 


*Stosowanie w serii literowej litery ,g" w potaczeniu z oznaczeniem literowym rodzaju wagonu ,R" 
moZliwe jest tylko dla wagonów towarowych normalnej budowy, które maja dodatkowe wyposazenie dla 
transportu kontenerów. Wagony stuZace wytacznie do transportu kontenerów musza byé zaliczone 


dorodzaju,S". 


?Stosowanie oznaczeh literowych ,h" lub ,hh" w potaczeniu z oznaczeniem literowym rodzaju wagonu ,R" 
moZliwe jest tylko dla wagonów normalnej budowy, które maja dodatkowe urzadzenie do mocowania 
blach w zwojach. Wagony, które sa przystosowane wytacznie do przewozu blach w zwojach, musza byé 


zaliczone do rodzaju ,S". 


“Oznaczenia literowe ,00" i/lub ,p" nie nanosisig na wagony, które posiadaja oznaczenie literowe ,i". 


Oznaczenie literowe wagonów serii S 
Wagony platformy na wózkach budowy specjalne;): 
4-osiowe: dt. tad. > 18m; 50 t<gr. obc. <60t 

6- i wigcej osiowe: dt. tad. > 22 m; 60t<gr.obc.<75t 


a 
aa 


o 


x Aa—"—“5570wmoo 
= 5" o 


3- 


mm 


6-osiowe (2 wózki 3-osiowe) 

8 i wigce) osiowe 

do przewozu $rednich kontenerów 
z tawa pokretna? 

bez podtogi pietrowej, przystosowany do przewozu pojazdów drogowych 
z podioga pietrowa do przewozu samochodów osobowych? 

do transportu kontenerów o tacznej dtugosci tad.(60 stóp”””) 

do transportu kontenerów o tacznej dtugosci tad. > 60 stóp””? 

przystosowany do przewozu blach w zwojach zaladowanych w pozycji lezace)”” 
przystosowany do przewozu blach w zwojach zatadowanych w pozyciji stojacej ”º 
z ruchomym przykryciem i stalymi Scianami czotowymi 

z urzadzeniem amortyzujacym uderzenia 
4-osiowe: gr. obc. < 40t 

6- i wigcej osiowe: gr. obc. < 50 t 

4-osiowe: 40 t< gr. obc. < 50t 

6 i wigcej osiowe: 50 t < gr. obc. <60 t 

bez ktonic? 

4-osiowe: 15m< di. tad.< 18m 

6- i wiecej osiowe: 18 m < dt. tad.< 22 m 
4-osiowe: dt. tad. < 15m 

6- i wigcej osiowe: dt. tad. < 18m 

4-osiowe: gr. obc. > 60t 

6- i wiecej osiowe: gr. obc. > 75 t 

wagon przegubowy na trzech wózkach 2-osiowych 
bez $cian ? 


12) 


24) 


o) 
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“Dla kontenerów z podwoziem - wg karty UIC 590. 

?Na wagonach, które posiadaja oznaczenie literowe: ,b", .C", 4d", 48", 49", ah", ahh" lub i nanoszenie 
oznaczenia literowego ,|" lub ,p” jest nieobowiazkowe. Jednak oznakowanie numeryczne powinno 
zawsze odpowiadaé oznakowaniu literowemu umieszczonemu na wagonach 

*MWagony towarowe, które stuza wytacznie do przewozu kontenerów lub, które stuza do transportu 
wymiennych pojemników skrzyniowych zgodnie z wymaganiami karty UIC 592-4. 

*Wagony, które moga przewozié kontenery, pojemniki wymienne oraz pojazdy otrzymuja zarówno 
litere ,g" lub ,gg" oraz ,d". 

*MWagony towarowe, które sluza wytacznie do przewozu blach w zwojach. 

“Wazne do 31.12.1996 dla posiadanych wagonów przegubowych, które nie sa oznakowane litera ,r". 


Oznaczenie literowe wagonów serii Z 
Wagony cysterny ze zbiornikami metalowymi, do przewozu produktów ptynnych i gazów spreZonych, 
skroplonych lub rozpuszczonych pod cisnieniem: 


2-osiowe: 25 t< gr. obc. < 30t 
3-osiowe : 25 t<gr. obc. <40t 
4-osiowe : 50 t< gr. obc. < 60t 
6-i wiecej osiowe : 60 t<gr. obc. <75t 


a 4-osiowe 
aa  6-iwiece) osiowe 
c | roztadunek pod cisnieniem” 
e z Urzadzeniem ogrzewczym 
g do przewozu gazów zgeszczonych, skroplonych lub rozpuszczonych pod cisnieniem” 
i ze zbiornikiem niemetalowym 
j z urzadzeniem amortyzujacym uderzenia 
k 2- lub 3-osiowe: gr. obc. < 20 t 
4-osiowe: gr. obc. < 40t 
6- i wigcej osiowe: gr. obc. < 50t 
kk  2-lub 3-osiowe: 20 t< gr. obc. < 25t 
4-osiowe: 40 t< gr. obc. < 50t 
6- i wigcej osiowe: 50 t< gr. obc. < 60t 
n 2-osiowe: gr. obc. > 30 t 
3-osiowe: gr. obc. > 40 t 
4-osiowe: gr. obc. > 60 t 
6- i wigcej osiowe: gr. obc. > 75 


"Litery ,C" nie nanosi sig na wagony, które posiadaja litere ,g". 


Oznaczenie literowe rodzaju wagonu: T 
Wagony z otwieranymi dachami: 

2-osiowe: 9m< dt. tad.< 12m;25t<gr.obc.<30t 
4-osiowe:15m< dt. tad.<18m; 50t<gr.obc.<60t 

6- i wigcej osiowe: 15m< dt. tad.< 18m; 60t< gr. obc.<7bt 


a 4-osiowe 
aa  6-iwiece) osiowe 
b | wagony o duzej pojemnosci"? 
2-osiowe: dt. tad. > 12m 
4- i wigcej osiowe: dt. tad. > 18m 
c z drzwiami w $cianach czolowych 
d roztadunek samoczynny grawitacyjny, dozowany na jedna lub druga strone, zsypy 
roztadunkowe usytuowane wysoko"?* 
dd | roztadunek samoczynny grawitacyjny, dozowany na jedna lub druga strone, zsypy 
roztadunkowe usytuowane nisko"?? 
e — wysokosé otworu drzwiowego w $wietle ponad 1,90 m” 
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(0/0) 


Pp 


“Oznaczenie literowe ,e" nie jest obowiazkowe dla wagonów towarowych, które maja oznaczenie literowe 
sb", jednakze oznakowanie numeryczne powinno zawsze odpowiadaé oznakowaniu literowemu 
umieszczonemu na wagonach. Nie nanosi sie tego oznaczenia na wagonach, które maja oznaczenie 


przystosowany do przewozu zboza 

przystosowany do przewozu blach w zwojach zatadowanych w pozycji leZacej 
przystosowany do przewozu blach w zwojach zatadowanych w pozycji stojacej 

z otwieranymi $cianami bocznymi” 

z urzadzeniem amortyzujacym uderzenia 

2-osiowe: gr. obc. < 20 t 

4-osiowe: gr. obc. < 40t 

6- i wigcej osiowe: gr. obc. < 50t 

2-osiowe: 20 t< gr. obc. < 25t 

4-osiowe: 40 t< gr. obc. < 50t 

6- i wigcej osiowe: 50 t< gr. obc. < 60t 

roztadunek samoczynny grawitacyjny, jednoczesnie calkowity, równoczesnie dwustronny, 
z wysoko usytuowanymi zsypami"?? 

roztadunek samoczynny grawitacyjny, jednoczesnie catkowity, równoczeSnie dwustronny 
z nisko usytuowanymi zsypami"?? 

2-osiowe: dt. tad. <9m 

4- i wigcej osiowe: dt. tad. < 15m? 

2-osiowe: gr. obc. > 30 t 

4-osiowe: gr. obc. > 60t 

6- i wigcej osiowe: gr. obc. > 75t 

roztadunek samoczynny grawitacyjny, jednoczesnie calkowity tylko pomiedzy szyny, 

z wysoko usytuowanymi zsypami"?? 

roztadunek samoczynny grawitacyjny, jednoczesnie calkowity tylko pomiedzy szyny, 
z nisko usytuowanymi zsypami"?? 

roztadunek samoczynny grawitacyjny, dozowany tylko pomiedzy szyny, z wysoko 
usytuowanymi zsypami”?? 

roztadunek samoczynny grawitacyjny, dozowany tylko pomiedzy szyny, z nisko 
usytuowanymi zsypami"?? 


literowe: ,d", dd", ,i", 1º, ll", 0", 500", jp" lub pp”. 


*Oznaczeú literowych ,b" | ,m" nie nanosi sig na wagonach towarowych, które maja oznaczenia literowe: 


sd", dd", lº, all", 0", 400", sp" ID ,pp". 


*Wagony z samoczynnym roztadunkiem grawitacyjnym rodzaju ,T" maja otwierany dach, który w stanie 
otwartym nie zakrywa powierzchni tadunkowe;j na catej dtugoSci; wagony te nie maja ptaskiej podtogiinie 
sa przystosowane do roztadunku na wywrotnicach czotowych ani bocznych (bebnowych). Roztadunek 


tych wagonów jest zaleZny od: 


1. kombinacji rozwiazaú konstrukcyjnych usytuowania zsypów (otworów) roztadunkowych: - zsypy 
uUsytuowane nad osia toru - wytadunek nastepuje pomiedzy szyny (uktad $rodkowy) - zsypy 
usytuowane po obu stronach szyn (uktad obustronny). W tych wagonach rozróznié nalezy 


nastepujace sposoby roztadunku: 


a - równoczesnie dwustronny - jezeli petny roztadunek wagonu nastepuje po uruchomieniu zsypów 
jednoczesnie na obie strony 

b - niejednoczesSnie dwustronny - jezeli uruchomienie zsypów moze byé dokonane tylko z lewej lub 
prawej strony wagonu, mimo, Ze wagon posiada zsypy po obu stronach - zsypy roztadunkowe 
usytuowane wysoko - dolna krawedZ zsypu roztadunkowego (bez uwzglednienia urzadzen 
ruchomych, które moga ten zsyp przedtuzyé) znajduje sig minimum 0,7 m nad poziomem glówki 
szyny i umoZliwia uZycie przeno$nika w celu przemieszczenia tadunku - zsypy roztadunkowe 
usytuowane nisko - potozenie dolnej krawedzi zsypu uniemoZliwia uZycie przenosgnika 

2. sposobu sterowania roztadunkiem: - roztadunek jednoczesnie calkowity - otwory zsypów 
roztadunkowych moga byé ponownie zamkniete dopiero po catkowitym roztadunku - roztadunek 
dozowany -roztadowanie moze byé w kaZdej chwili regulowane lub tez zsypy moga byé ponownie 


zamkniete (roztadowanie moze byé przerwane) 
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Oznaczenie literowe wagonów serii U 

Wagony specjalne, które nie moga byé zaliczone do rodzajów: F, H, L, S,Z 
2-osiowe: 25 t< gr. obc. < 30t 

3-osiowe: 25 t< gr. obc. < 40t 

4-osiowe: 50 t< gr. obc. < 60t 

6- i wigcej osiowe: 60 t< gr. obc. < 75t 


(9/0) 
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4-osiowe 

6- i wigcej osiowe 

roztadunek pod ci$nieniem 

roztadunek samoczynny grawitacyjny, dozowany na jedna lub druga strone, zsypy 
roztadunkowe usytuowane wysoko? 

roztadunek samoczynny grawitacyjny, dozowany, na jedna lub druga strone, zsypy 
roztadunkowe usytuowane nisko” 

do przewozu zboza 

przystosowany do przewozu tadunków, które zatadowane na wagon normalnej budowy, 
przekroczylyby skrajnig tadunkowa”? 

2- lub 3-osiowe: gr. obc. < 20 t 

4-osiowe: gr. obc. < 40 t 

6- i wigcej osiowe: gr. obc. < 50t 

2- lub 3-osiowe: 20 t< gr. obc. < 25t 

4-osiowe: 40 t< gr. obc. < 50 t 

6- i wigcej osiowe: 50 t< gr. obc. < 60t 

roztadunek samoczynny grawitacyjny, jednoczesnie calkowity, równoczegnie dwustronny, 
zsypy roztadunkowe usytuowane wysoko” 

roztadunek samoczynny grawitacyjny, jednoczesnie calkowity, równoczegnie dwustronny, 
zsypy roztadunkowe usytuowane nisko? 

2-osiowe: gr. obc. > 30 t 

3-osiowe: gr. obc. > 40 t 

4-osiowe: gr .obc. > 60 t 

6- i wigcej osiowe: gr. obc. > 75 É 

roztadunek samoczynny grawitacyjny, jednorazowy tylko pomiedzy szyny, zsypy 
roztadunkowe usytuowane wysoko? 

roztadunek samoczynny grawitacyjny, jednorazowy tylko pomiedzy szyny, zsypy 
roztadunkowe usytuowane nisko? 

roztadunek samoczynny grawitacyjny, dozowany tylko pomiedzy szyny, zsypy roztadunkowe 
usytuowane wysoko? 

roztadunek samoczynny grawitacyjny, dozowany tylko pomiedzy szyny, zsypy roztadunkowe 
usytuowane nisko? 


“Zalicza sie tu wagony: 
- z obnizona podioga, 
- studniowe (z obnizona podtoga i ostojnicami na normalnej wysokoSci, z moZliwoscia zawieszenia 
na nich przewoZonych przedmiotów), 
- ze stalhym ukosnym (pochytym) podparciem tadunku. 

?Wagony rodzaju ,U" z roztadunkiem samoczynnym sa to wagony zamkniete, których zatadowanie 
moze byé dokonane tylko przez jeden lub kilka otworów zatadunkowych, rozmieszczonych w górnej 
czesci pudta wagonu - ogólny otwór mniejszy jest niz dlugosé pudta; wagony te nie maja ptaskiej 
podtogiinie sa przystosowane do roztadunku na wywrotnicach czotowych ani bocznych (bebnowych). 

Roztadunek tych wagonów jest zaleZny od: 

1. kombinacji rozwiazaf konstrukcyjnych usytuowania zsypów (otworów) roztadunkowych: 

- ZSYpy usytuowane nad osia toru 

- wytadunek nastepuje pomiedzy szyny 

- ZSYpy usytuowane po obu stronach szyn W tych wagonach rozróznié nalezy nastepujace sposoby 
roztadunku: 
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a - równoczesnie dwustronny - jezeli pelny roztadunek wagonu nastepuje po uruchomieniu zsypów 
jednoczesnie na obie strony 
b - niejednoczegnie dwustronny - jezeli uruchomienie zsypów moze byé dokonane tylko z lewej lub 
prawej strony wagonu, mimo, Ze wagon posiada zsypy po obu stronach 
- zsypy roztadunkowe usytuowane wysoko - dolna krawedZ zsypu roztadunkowego (bez 
uwzglednienia urzadzeú ruchomych, które moga ten zsyp przedtuzyé) znajduje sig minimum 
0,7 m nad poziomem gtówki szyny i umoZliwia uZycie przenosnika w celu przemieszczenia 
tadunku 
- zsypy roztadunkowe usytuowane nisko - polozenie dolnej krawedzi zsypu uniemoZliwia uZycie 
przenoSnika 
2. sposobu sterowania roztadunkiem: - roztadunek jednoczesnie calkowity - otwory zsypów 
roztadunkowych moga byé ponownie zamkniete dopiero po calkowitym roztadunku - roztadunek 
dozowany - roztadowanie moze byé w kazdej chwili regulowane lub tez zsypy moga byé 
ponownie zamkniete (roztadowanie moze byé przerwane). 
*Litery ,n" nie nanosi sig na wagonach, które oznaczono litera ,i" 


Znaczenie malych liter wchodzacych w sktad serii literowej wagonów 
towarowych przegubowych lub wieloczlonowych 


Oznaczenie literowe wagonów przegubowych lub wielocztonowych serii F 
Wagony weglarki przegubowe lub wielocztonowe dwuelementowe 22 m < dt. tad.< 27 m 

a na wózkach 

c z roztadunkiem samoczynnym grawitacyjno-dozowanym, jedno lub dwustronnym, z wysoko 
usytuowanymi zsypami” 

cc | zroztadunkiem samoczynnym grawitacyjno-dozowanym, jedno lub dwustronnym, z nisko 
usytuowanymi zsypami” 

e z 3 elementami 

ee z4iwiecej elementami 

I z roztadunkiem samoczynnym grawitacyjnym, jednoczesgnie catkowitym, równoczesnie 
dwustronnym z wysoko usytuowanymi zsypami” 

H z roztadunkiem samoczynnym grawitacyjnym, jednoczesgnie catkowitym, równoczesnie 
dwustronnym z nisko usytuowanymi zsypami” 

m — diugosé tadunkowa z 2 elementami : dt. tad. > 27m 

mm diugosé tadunkowa z 2 elementami : dt. tad. < 22m 

(o) z roztadunkiem samoczynnym grawitacyjnym, jednoczesnie calkowitym, tylko pomiedzy 
Szyny, Z wysoko usytuowanymi zsypami” 

oo zroztadunkiem samoczynnym grawitacyjnym, jednoczesnie calkowitym, tylko pomiedzy 
Szyny, z nisko usytuowanymi zsypami” 

p z roztadunkiem samoczynnym grawitacyjno-dozowanym, tylko pomiedzy szyny, z wysoko 
usytuowanymi zsypami ” 

pp zroztadunkiem samoczynnym grawitacyjno-dozowanym, tylko pomiedzy szyny, z nisko 
usytuowanymi zsypami ” 

r wagon przegubowy 

rr wagon wielocztonowy (jednostka wagonowa) 


“wagony z samoczynnym roztadunkiem grawitacyjnym rodzaju F sa to weglarki, które nie posiadaja 
poziomej podtogi i nie sa przystosowane do roztadunku na wywrotnicach tak czotowych jak 
ibegbnowych bocznych. 

Roztadunek tych wagonów jest zaleZny od: 
1. kombinacji rozwiazan konstrukcyjnych usytuowania zsypów (otworów) roztadunkowych: 
- ZSypy Usytuowane nad osia toru - wytadunek nastepuje pomiedzy szyny 
- ZSypy usytuowane po obu stronach toru na zewnatrz szyn W tych wagonach rozróznié nalezy 
nastepujace sposoby roztadunku: 
a - równoczesnie dwustronny - jezeli pelny roztadunek wagonu nastepuje po uruchomieniu 
zsypów jednoczeSnie na obie strony 
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b - niejednoczesnie obustronny - jezeli uruchomienie zsypów moze byé dokonane tylko z jednej lub 
drugiej strony wagonu, pomimo Ze wagon posiada zsypy po obu stronach 
- | zsypy roztadunkowe usytuowane wysoko - dolna krawedZ zsypu roztadunkowego (bez 
uwzglednienia urzadzerf ruchomych, które moga ten zsyp przedtuzyé) znajduje sig minimum 
0,7 m nad poziomem glówki szyny i umoZliwia uZycie przenosnika w celu przemieszczenia 
tadunku 
- zsypy roztadunkowe usytuowane nisko - potozenie dolnej krawedzi zsypu uniemoZliwia uZycie 
przenosnika 
2. sposobu sterowania roztadunkiem: 
- roztadunek jednoczesnie calkowity - otwory zsypów roztadunkowych moga byé zamkniete dopiero 
po calkowitym roztadunku 
- roztadunek dozowany - roztadowywanie moze byé w kaZdej chwili regulowane lub tez zsypy moga 
byé ponownie zamkniete (roztadowywanie moze byé przerwane) 


Oznaczenie literowe wagonów przegubowych lub wieloczlonowych serii H 
Wagony kryte przegubowe lub wielocztonowe dwuelementowe 22 m< di. tad.<27 m 
a | nawózkach 
c | zdrzwiamiw $cianach czotowych 
cc zdrzwiamiw $cianach czotowych i wewnetrznym wyposaZeniem do przewozu samochodów 
d zklapamiw podtodze 
e z3elementami 
ee z4iwiece) elementami 
g —doprzewozuzboza 
h | doprzewozu swiezych warzyw” 
i z otwieranymi Scianami bocznymi 
| zruchomymiscianami dziatowymi? 
Il zruchomymi $cianamiryglowanym?? 
m 2elementowy: dt.tad.>27m 
mm 2elementowy: dt.tad.<22m 
r wagon przegubowy 
rr. wagon wielocztonowy 
“Okreslenie ,do przewozu $wieZych warzyw" stosuje sig tylko do wagonów towarowych, które posiadaja 
dodatkowe otwory wentylacyjne na wysokoSci podtogi. 
*?Przy wagonach ,P" moga byé okresowo zdjete ruchome S$ciany dziatowe 


Oznaczenie literowe wagonów przegubowych lub wielocztonowych seriil 
Wagony chtodnie przegubowe albo wielocztonowe dwuelementowe z regulacja temperatury, z izolacja 
termiczna klasy IN z wentylatorami obrotowymi, z rusztem podtogowym i zbiornikami na lód o pojemnosci 
od 3,5m wzwyzZ, 22m<dt.tad.<27m 


a na wózkach 

(o) z hakami do miesa 

d do przewozu ryb morskich 

e zwentylacja elektryczna 

ee z4elementamilub wiecej 

g —wagonzchiodzeniem agregatowym” 

gg chiodnia chlodzona gazem ptynnym” 
ze wzmocniona izolacja termiczna (klasy IR) 

i chtodnia chtodzona przez agregat chtodniczy z technicznego wagonu towarzyszacego 

ii techniczny wagon towarzyszacy dla wagonów chtodni i pociagów zestawionych z wagonów 
chtodni”? 

I wagon izotermiczny bez zbiorników na lód 

m | 2elementowy o dtugoScitadunkowej > 27 m 


13) 


12) 
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mm 
fo) 
[ojo) 
p 

r 

rr 


2 elementowy o dtugoscitadunkowej < 22 m 
ze zbiornikiem na lód o pojemnosci 3,5 m”? 
z 3 elementami 

bez rusztu podtogowego 

wagon przegubowy 

wagon wielocztonowy 


“Oznaczenia litera,,I" nie nanosi sig na wagony, które posiadaja oznaczenie literowe 9", 99", »i" lub ,i”. 

*Litery ,o" nie nanosi sig na wagony oznakowane litera ,l". 

?Okreslenie ,techniczny wagon towarzyszacy" stosuje sig równiez dla wagonów agregatowych 
warsztatowych (z lub bez przedziatu sypialnego), jak równiez i dla wagonów z przedziatami sypialnymi 


Oznaczenie literowe wagonów przegubowych lub wieloczlonowych serii U 
Wagony specjalne przegubowe lub wielocztonowe 22 m<, dt.tad.<27m 


a 
c 
d 


dd 


ee 


na wózkach 

roztadunek pod ci$nieniem 

roztadunek samoczynny grawitacyjny, dozowany, na jedna lub druga strone, zsypy 
roztadunkowe usytuowane wysoko” 

roztadunek samoczynny grawitacyjny, dozowany, na jedna lub druga strone, zsypy 
roztadunkowe usytuowane nisko? 

3 elementowy 

4iwiecej elementowy 

do przewozu zboza 

przystosowany do przewozu tadunków, które zatadowane na wagon normalnej budowy 
przekroczytyby skrajnig tadunkowa” 

roztadunek samoczynny grawitacyjny, calkowity dwustronny z wysoko usytuowanymi zsypami 
roztadunkowymi? 

roztadunek samoczynny grawitacyjny, catkowity dwustronny z nisko usytuowanymi zsypami 
roztadunkowymi? 

2 elementowy: dt.tad.>27m 

2 elementowy: dt.tad.<22m 

roztadunek samoczynny grawitacyjny calkowity pomiedzy szyny z zsypami umieszczonymi 


roztadunek samoczynny grawitacyjny calkowity pomiedzy szyny z zsypami umieszczonymi 
nisko? 
roztadunek samoczynny grawitacyjny dozowany pomiedzy szyny z zsypami umieszczonymi 


roztadunek samoczynny grawitacyjny dozowany pomiedzy szyny z zsypami umieszczonymi 
nisko? 

wagon przegubowy 

wagon wielocztonowy 


“Zalicza sie tu wagony: 
- z obnizona podioga 
- z centralnym otworem - z ukosna (pochyta) podpora tadunkowa umocowana na state 
*Wagony rodzaju ,U" z roztadunkiem samoczynnym sa to wagony zamkniete, których zatadowanie moze 
byé dokonane tylko przez jeden lub kilka otworów zatadunkowych, rozmieszczonych w górnej czesci 
pudta wagonu - ogólny otwór jest mniejszy niz diugosé pudta; wagony te nie maija ptaskiej podtogiinie sa 
przystosowane do roztadunku na wywrotnicach czotowych ani bocznych (bebnowych). Roztadunek tych 
wagonów jest zaleZny od: 
1. kombinacji rozwiazar konstrukcyjnych usytuowania zsypów (otworów) roztadunkowych: 
zSypy Usytuowane nad osia toru - wytadunek nastepuje pomiedzy szyny 
- ZSypy usytuowane po obu stronach szyn. W tych wagonach rozróznié naleZy nastepujace sposoby 
roztadunku: 
a - równoczesnie dwustronny - jezeli pelny roztadunek wagonu nastepuje po uruchomieniu zsypów 
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b- 


2.spos 


jednoczesnie na obie strony 

niejednoczesnie dwustronny - jezeli uruchomienie zsypów moze byé dokonane tylko z lewej lub 
prawej strony wagonu, mimo, Ze wagon posiada zsypy po obu stronach - zsypy 
roztadunkowe usytuowane wysoko - dolna krawedz zsypu roztadunkowego (bez 
uwzglednienia urzadzef ruchomych, które moga ten zsyp przedtuZyé) znajduje sig minimum 
0,7 m nad poziomem gtówki szyny i umoZliwia uZycie przenosnika w celu 
przemieszczenia tadunku - zsypy roztadunkowe usytuowane nisko - potozenie 
dolnej krawedzi zsypu uniemoZliwia uZycie przenognika 

obu sterowania roztadunkiem: 


- roztadunek jednoczeSnie calkowity 

- otwory zsypów roztadunkowych moga byé ponownie zamkniete dopiero po calkowitym roztadunku 

- roztadunek dozowany 

- roztadowanie moze byé w kazdej chwili regulowane lub tez zsypy moga byé ponownie zamkniete 
(roztadowanie moze byé przerwane). 


Oznaczenie literowe wagonów przegubowych lub wieloczlonowych serii Z 


Wagon 
przegu 


y cysterny ze zbiornikami metalowymi, do przewozu produktów plynnych i gazowych, wagony 
bowe i wielocztonowe 22 m< di.tad.<27m 

na wózkach 

roztadunek pod cisnieniem” 

zurzadzeniami podgrzewajacymi 

do przewozu gazów zgeszczonych, skroplonych lub rozpuszezonych pod cisnieniem” 

z niemetalowym zbiornikiem 

zurzadzeniem amortyzujacym uderzenia 

2-elementowy: dt. tad.>27m 


m 2-elementowy: dt.tad.<22m 


3-elementowy 


oo 4-iwiegce) elementowy 


r 


wagon przegubowy 
wagon wielocztonowy 


"Litery ,C" nie nanosi sig na wagony, które posiadaja litere ,g". 


Oznaczenie literowe wagonów przegubowych lub wielocztonowych seriiL 


Wagon 
a 


y przegubowe lub wielocztonowe dwuelementowe 22 m<dt.tad.<27m 
wagon przegubowy 


aa wagon wielocztonowy 


o 


570 voo 


5 


eag e 
3 


mão) 
(o) 


przystosowany do przewozu grednich kontenerów"? 


zlawa pokretna? 

bez podtogi pigtrowej, przystosowany do przewozu pojazdów samochodowych? 
z podtoga pietrowa do przewozu pojazdów samochodowych? 

przystosowany do przewozu kontenerów”” 

przystosowany do przewozu blach w zwojach zatadowanych w pozycji lezacej”” 
przystosowany do przewozu blach w zwojach zatadowanych w pozycji stojacej”” 
zruchomym przykryciem i statymi $cianami czotowymi? 

z urzadzeniami amortyzujacymi uderzenia 

bez ktonic? 

dtugosé tadowna z 2 elementami: 18m<dt.tad.<22m 

dtugosSé tadowna z 2 elementami < 18m 

z 3 elementami (wagon 3-elementowy) 

z4iwiecej elementami 

dtugosSé tadowna z 2 elementami > 27 m 


) 


“Do przewozu kontenerów z podwoziem - zgodnie z karta UIC Nr 590. 
?Na wagonach, które posiadaja oznaczenie literowe: ,b", ,C", 4d", e", 9", sh", nh" lub ,i" nanoszenie 
oznaczenia literowego ,l" lub ,p" nie jest obowiazkowe. Jednak oznakowanie numeryczne powinno 
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zawsze odpowiadaé oznakowaniu literowemu umieszczonemu na wagonach. 
*Wagony towarowe, które stuza wytacznie do przewozu kontenerów. 
*Wagony towarowe, które stuZa wytacznie do przewozu blach w zwojach. 
?Przy tego rodzaju wagonachlitery ,k" i kk" maja byé utrzymane prowizorycznie. 


Oznaczenie literowe wagonów przegubowych lub wielocztonowych serii S 

Wagony platformy na wózkach przegubowe lub wielocztonowe dwuelementowe 22 m < dt. tad. <27m 
b | doprzewozukontenerów srednich'"? 

ztawa pokretna”? 

bez podtogi pigtrowej, przystosowany do przewozu pojazdów drogowych””) 

z podtoga pigtrowa do przewozu pojazdów drogowych? 

do transportu kontenerów o diugoscitacznej < 60 stóp””* 

do transportu kontenerów o diugoscitaczne; > 60 stóp””* 

przystosowany do przewozu blach w zwojach zatadowanych w pozycjilezacej”” 

przystosowany do przewozu blach w zwojach zatadowanych w pozyciji stojacej”” 

zruchomym przykryciem i statymi Scianami czotowymi? 

z urzadzeniami amortyzujacymi uderzenia 

bez ktonic? 

2 elementowy dt. tad.>27 m 

2 elementowy dt. tad.<22m 

3 elementowy 

4iwiecej elementowy 

bez Scian” 

wagon przegubowy 

wagon wielocztonowy 


pio a(o (o DT o o) 
o 


= 


“Uoog3T—— 
a =| 


= 
q 


“Dla kontenerów z podwoziem - zgodnie z karta UIC Nr 590. 

?Na wagonach, które posiadaja oznaczenia literowe: ,b", .C", 1d", e", 9", sh", nh" lub ,i" nanoszenie 
oznaczenia literowego ,|" lub ,p" nie jest obowiazkowe. Jednak oznakowanie numeryczne powinno 
zawsze odpowiadaé oznakowaniu literowemu umieszczonemu na wagonach. 

*MWagony towarowe, które stuza wytacznie do przewozu kontenerów, lub sa przeznaczone do transportu 
wymiennych pojemników, zgodnie z wymaganiami karty UIC 592-4. 

*Wagony przewozace kontenery, zbiorniki wymienne oraz pojazdy otrzymuja litere ,g" lub ,gg" oraz ,d". 

*Magony towarowe stuzace wytacznie do przewozu blach w zwojach 
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Symbole cyfrowe i literowe zarzadów kolejowych i kolejowych 


(Zatacznik 3 Karty UIC 438-2) 


przedsiebiorstw przewozowych (KPP) 


Kraj Kod Kod KPP ujete |Przedsiebiorstwo Przedsiebiorstwo) 
alfabetyczny|numeryczny W - cztonek RIV. | - cztonek PPW 
zataczniku 2 
A B Cc D E F 
Albania AL 41 HSh HSh - 
Algieria DZ 92 SNTF - - 
Armenia ARM 58 ARM - - 
Austria A 81 OBB OBB - 
Azerbejdzan AZE 57 AZ - - 
Belgia B 88 SNCB SNCB - 
NMBS NMBS - 
Bialoru$ BLR 21 BC - BC 
BoSnia i Hercegowina BIH 44 ZRS ZRS - 
50 ZFBH ZFBH - 
Bulgaria BG 52 BDZ BDZ BDZ 
SRIC - - 
Chiny RC 33 kZzD - kzD 
Chorwacja HR 18 HZ HZ - 
Czechy CZ 54 CD CD - 
Dania DK 86 DSB DSB - 
BS - - 
Egipt ET 90 ENR - - 
Estonia EST 26 EVR - EVR 
Finlandia FIN 10 VR VR - 
RHK - - 
Francja r 87 SNCF SNCF - 
REF - - 
Grecja GR 73 CH CH - 
Gruzja GE 28 GR - GR 
Hiszpania E 71 RENFE RENFE - 
Holandia NL 84 NS NS - 
Irak IRQ 99 IRR IRR - 
lran IR 96 RAI RAI - 
Irlandia IRL 60 CIE - - 
Izrael IL 95 IR - - 
Japonia J 42 EJRC - - 
Kazachstan KZ el KZH - KZH 
Kirgizja ks 59 KRG - KRG 
Korea Pólnocna PRK 30 ZC - ZC 
Korea Potudniowa ROK 61 KNR - - 
Kuba Cc 40 FC - - 
Libia RL 98 CEL - - 
Litwa Lã 24 LG LG LG 
Luksemburg E 82 CFL CFL - 
totwa Lv 28 LDZ - LDZ 
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Symbole cyfrowe i literowe zarzadów kolejowych i kolejowych 


(Zatacznik 3 Karty UIC 438-2) 


przedsiebiorstw przewozowych (KPP) 


Kraj Kod Kod KPP ujete |Przedsiebiorstwo Przedsiebiorstwo 
alfabetycznynumeryczny W - cztonek RIV. | - cztonek PPW 
zataczniku 2 
A B Cc D E F 
Macedonia (byta republika Jugostawi) MK 65 CFARYM (MZ CFARYM (MZ) - 
Maroko MA 93 ONCFM - - 
Moldawia MD 28) CFM - CFM 
Mongolia MGL 31 MTZ - MTZ 
Niemcy D 80 DB DB - 
(68) AAE' - 
Norwegia N 76 NSB,JBV NSB - 
Polska BI 51 PKP PKP PKP 
Portugalia P 94 CP, REFER CP = 
Rosja RUS 20 RZD - RZD 
Rumunia RO 53 CFR CFR CFR 
Serbia - Czarnogóra YU 72 JZ JA - 
Stowacja SK 56 ZSSK ZSSK ZSSK 
ZSR - - 
Stowenia SLO 179 SZ SZ = 
Syria SYR 97 CFS CFSs - 
Szwajcaria CH 85 SBB/CFF/FFS| SBB/CFF/FFS = 
(63) BLS' E 
Szwecja Ss 74 GC, BV GC - 
TadZykistan TJ 66 TZD - TZD 
Tunezja TN 91 SNCFT E - 
Turcja TR is TCDD TCDD - 
Turkmenia TM 67 TRK - - 
Ukraina UA 2 UZ = UZ 
Uzbekistan UZ 29 UTI - UTI 
Wegry H 55 MAV MAV MAV 
(43) GySEV/ROeEE' - 
Wielka Brytania GB 70 EWS, RT EWS = 
Wietnam VN 32 DSVN = - 
Wiochy I 83 FS FS - 
FNME! 


* Kody wymagajace potwierdzenia 


1) W okresie przej$ciowym (najpóZniej do 31.12.2010) nastepujace przedsiebiorstwa moga stosowaé 
kody numeryczne kraju, w którym wagony zostaly zarejestrowane: 


- AAE: 68 

- BLS: 63 

- FNME: 64 

- GySEV/ROeEE: 43 


Nota: 


Wagony towarowe, które bytyby oznakowane kodami uzytku wewnetrznego 34 do 39 oraz 45 i 49, 
musza byé przenumerowane zgodnie z Karta UIC 438-2 najpóZniej do 31.12.2010 r. 
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Znaczenie malych liter w seriach wagonów 


Weglarki 


Kryte 


Chiodnie 


E 


F 


G H 


normalnej budowy 


specjalnej budowy 


normalnej budowy specjalnej budowy 


lodówki | izotermiczne 


1 2 3 4 5 6 
a dwa wózki 2-osiowe 
aa 6 lub wigcej osi - tadownosé > 60t 6 lub wigcej osi 
b poj. > 45mº poj>70m/ dttad>12m lub 12<14m 205; 18<24m 405 22m*<pow. tad.<27m” 
na osiach:dt tad do 14m assis 2 
bb na wóziach do 22m na osiach: pow tad >27m 
E klapy w podiodze samowytad. jedno lub 2-str. drzwi w $cianie haki do migsa 
zSsypy wysoko szczytowej 
samowytad. jedno lub 2-str. dry á Sclanach cat. 
cc i i wewn urzadzenia do 
zsypy nisko E 
przewozu samochodów 
d klapy w podtodze do przewozu ryb 
dd 
e dwie podtogi wentylacja elektryczna 
ee 3 i wigce) podtóg 
f do kom. prom. z W.Brytania| do komunikacji promowej z Wielka Brytania 
g do przewozu zboza z chlodzeniem maszyn. 
99 
h do przewozu S$wieZych warzyw wzmocniona izolacja 
hh 
i otwierane Sciany chtodzony z wag. 
boczne technicznego 
ii wagon techniczny 
j 
K a di Guia E di PERA a PRRR PE RENNES o 2-0s. tad<15 t; 
k 2-osiowe - tadownosé ponizej 20t; 4-osiowe - tadownosé ponizej 40t; 6 i wiecej osiowe - tadownosé <50t 4.08. lad< 30t 
2-osiowe - tadownosé od 20t do 25t wyt. 
kk 4-osiowe - tadownosé od 40t do 50t wyt. 
6 i wigcej osiowe - tadownosé od 50t do 60t wyt. 
| nieprzydatny do wywrotu samowytadowczy mniej niz 8 otworów izotermiczny bez zbiornika 
bocznego dwustronnie zsypy wysoko wentylacyjnych na lód 
T samowytadowczy 
dwustronnie zsypy nisko 
m 2-os dt. tad<7,7m; 2-os dt lad<9m 2-os pow. tad<1 gm 
4-os di.tad<12m 4-os dt. tad<15 4-0s pow. tad<39m” 
mm 
o niepreydaine do wywroiu | samowytadowczy miedzy 2-osiowe dt. tad.<12m pojemnosé >70m” zbiorniki na lód poj. < 3,5m” 
czolowego Szyny Zsyp wysoko 
So samowytadowczy miedzy 
szyny zsyp nisko 
samowytad. dozowanie 
p E bez rusztu podtogowego 
miedzy szyny zsyp wysoko 
samowytad. dozowanie 
PP miedzy szyny zsyp nisko 
q przewód ogrzewania elektrycznego 
qa przewód i urzadzenia ogrzewania elektrycznego 
s predkosé 100 km/h 
ss predkosé 120 km/h 


Znaczenie malych liter w seriach wagonów 


Platformy Otwieralne Specjalne Cysterny 
K R o IR s Li U Z 
normalnej normalnej latformo- specjalnej specjalnej Z rozsuwanym | scialistycznei 
budowy budowy Pp É budowy nie na budowy na dachem lub pecjalisty É zbiornikowe 
E R weglarki à . : budowy 
2-osiowy na wózkach wózkach wózkach innym 
1 7 8 9 10 11 12 13 14 
a dwa wózki 2-osiowe 3 pojedyncze osie dwa wózki 3-05. dwa wózki 2-osiowe 
aa 4 osie 8 lub wigcej osi 6 lub wigcej osi - tadownosé > 60t 
a a ad dttad>12m 2-0s 
b | dlugie ktonice ditad.>22m do kontenerów $rednich lub >18m 4-08 
bb 
drzwi w $cianach a 
c tawa pokretna szczytowych roztadunek pod cisnieniem 
cc 
d do poj. drogowych (1 podtogowe) | samowyt 1 lub 2-str zsypy wysoko 
dd samowyt 1 lub 2-str zsypy nisko 
opusz. Sciany É E 
e boczne pietrowe do aut drzwi>1,9m wys. urz. ogrzewcze 
ee 
f do kom. pr. z Wielka Brytania 
g do przew konten. do przew konten.| do konten dt 60' do przewozu zboza gazy skropl,zag 
gg do konten dt 80" 
h do blach leZaco do przewozu blach w rolach w pozycji leZacej 
hh do blach stojaco do przewozu blach w rolach w pozycji stojacej 
ruchome pokrycie i state Sciany sa ' otwierane Sciany do Re zbiornik nie 
czolowe posmycie 1 tá boczne Stan metalowy 
Sciany czotowe tadunkowej 
ii 
j urzadzenie do amortyzacji urzadzenie do amortyzacji uderzen urz do amort. 
uderze uderzen 
21 3-0s lad<20t 4-os tadown.<40t|2-0s tad<20t;4-os| 2i30s. tadown.<20t; 
k | tad. ponizej 20t | tad. ponizej 40t | tad. ponizej 20t 4.08. tad<40t 6iwiecej os tad<40t;6-0s 405. ladown.<40t 
j tad.<50t tad<50t 6 i wigcej os. tadwn.<50 
A 2-0s 20t<tad<25t; : 
o Ea 2i3-os 4-os 40t<tad<50t E 2i3-os 20t<tad<25t; 
fe 20t<tad<2st | Giwiscejos [Nos 4li<ad<5Ot 4.05. 40tclad.<50t; 
My: AN: 4-os. 40t<tad<50t  50t<tad<60t y 6 i wiecej osiowe. 50t<tad<60t 
50t<tad<60t 
bez kiônic samowytadowczy dwustronnie; 
zsypy wysoko 
T samowytadowczy dwustronnie; 
zsypy nisko 
20s 3m<dt 4o0s 15m<dt. 
tad<12m tad<18m 2-os. dt. tad<9m 
m | 9m<dl. tad<12m MSmsdi. tad<18m) 9m<dl. tad<12M |5 pp 4 05, 18<di| Giwiecejos |4-05. dilad<15m 
tad<22m 18ms<dt. tad<22m 
2-os ditad<9m | 2-os di tad<9m 
mm dt. tad<9m dt. tad<15m dt. tad<9m 3 lub 4 os dt 3 lub 4 os dt 
| tad<18m tad<18m 
Sciany czotowe Wagon samowytadowczy miedzy szyny 
o Sciany state state o wys.< 2m przegubowy na 3 - 2sypy wysoko 
: wózkach 2-0s 
$ciany czotowe samowytadowczy miedzy szyny 
oo E 
stale o wys. >2m - zsypy nisko 
Gui bez Scian nd samowytadowczy dozowanie 
p bez $cian bez Scian E 
czotowych miedzy szyny zsyp wysoko 
z odejm. z odejm. samowytadowczy dozowanie 
PP Scianami Scianami miedzy szyny zsyp nisko 
q przewód ogrzewania elektrycznego 
qq przewód i urzadzenia ogrzewania elektrycznego 
s predkosé 100 km/h 
ss predkosé 120 km/h 


Tabela granicy tadownosci wagonów 
Oznaczenie granicy tadownosci umieszczane jest na wagonach towarowych 


na Scianie bocznej z lewej strony. Wartosci umieszczane w tabeli okreSlaja 


maksymalna mase tadunku (wyraZona w tonach) jaki moze byé przewoZony 
w wagonie w zaleZnosci od klasy linii kolejowej oraz predkoSci z jaka wagon 
moze kursowaé. 


Klasy linii kolejowych 


Rodzaje ruchu 


: Max obciaZenielMax obciazenie 

Di a przypadajace | przypadajace 

SL ma jedna os na metr toru 
A 16,0t 5,0 tm 
B1 18,0t 5,0 tm 
B2 18,0t 6,4 tm 
C2 20,0t 6,4 tm 
C3 20,0t 7,2 tm 
C4 20,0t 8,0 tm 
D2 22,5t 6,4 tm 
D3 22,5t 7,2 tm 
D4 22,5t 8,0 tm 


Rodzaje ruchu| Predkosé 
Ss 100 km/h 
ss 120 km/h 


Przyktadowa tabela granicy tadownosci 


AIBICID 
S |37,0/45,053,063,0 
ss 00,0 


Tablice granic fadownoSci umieszczane na wagonach na podstawie 


uzgodnien zarzadów kolejowych 


PKP, FS 
DB SJ 


C 


000 


OBB 


00,0 


000 


00,0 


Oznaczenie granicy 
tadownosci oraz predkosci 
max z jakimi moga jeZdzié 
wagony wg uzgodnieá 
Zarzadów Kolejowych 
wymienionych w znaku 


PKP 


000 


00,0 


PKP, FS 
DB SJ 


000 


00,0 


Oznaczenie klasy linii kolejowej 


Obciazenie dla ruchu S z predkoscia 100 km/h 


Dla ruchu z predkoscia 120 km/h - wagon prózny 


Usytuowanie na scianie 
bocznej pudta, z lewej strony, 


w okolicy tabeli 


granicznych 


obciazen 
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Inne napisy i Znaki umieszczane na wagonach towarowych 


Symbol 


Znaczenie 


Usytuowanie na wagonie 


VIC 


TIA 


Wagon odpowiadajacy 
ujednoliconym przepisom budowy 
wagonów UIC 


Wagon spelniajacy przepisy PPW 


Oznaczenie wagonu nadajacego 

sig do komunikacji przestawczej 

na tor o szerokosci 1520 mm 
(kraje bytego ZSRR) 


ELadownosSé wagonu oznaczonego 
znakiem MC 


Wagon dopuszczony do 
komunikacji promowej z Wielka 
Brytania 


Masa wtasna wagonu 


Oznaczenie pojemnosci wagonu 
zbiornikowego 


Oznaczenie pojemnosci wagonów| 
krytych i do przewozu materiatów 
sypkich 


Oznaczenie powierzchni 
tadunkowej wagonu 


Oznaczenie dtugoSci tadunkowej 
wagonu 


Oznaczenie dtugoSci wagonu ze 


zderzakami 


Na pudle wagonu z prawej strony 


Na pudle wagonu z prawej strony 


Na pudle wagonu z prawej strony 


Na pudle wagonu z lewej strony 
lub na tablicy wagonowej 


Na pudle wagonu z lewej strony 


Na pudle wagonu z lewej strony 
lub na tablicy wagonowej 


Na pudle wagonu z lewej strony 
lub na tablicy wagonowej 


Na pudle wagonu z lewej strony 


Na pudle wagonu z prawej strony 


Na pudle wagonu z prawej strony 


Na ostoi z lewej strony 
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Inne napisy i Znaki umieszczane na wagonach towarowych 


Symbol 


Znaczenie 


Usytuowanie na wagonie 


Rot ae or nor 


+ max00t/koto 


Oznaczenie rozstawu, czopów 
skretu, osi skrajnych wózków 


Zakaz przetaczania wagonu 
przez górke rozrzadowa 
o promieniu mniejszym niz 
podany pod znakiem 


Oznaczenie wagonu z rozstawem 
osi wigkszym niz 14 m, który 
moze byé przetaczany przez 

górke rozrzadowa o promieniu 
mniejszym niz podany pod 
znakiem 


Wagon na wózkach, który moze 
przejezdzaé po tukach 
o promieniu wiekszym niz podany 


Wagon na wózkach, który moze 
przejezdzaé na promy po mostku 
o kacie pochylenia mniejszym 
niz podany 


Oznaczenie wagonów na stale 
sprzegnietych, których nie nalezy 
roztaczaé podczas eksploataciji 


Oznaczenie wagonu 
przeznaczonego do przewozu 
nietrwatych produktów 
spoZywczych 


Oznaczenie wagonów chtodni 
| izotermicznych przystosowanych 
do zatadunku wózkami widlowymi 


Na ostoi z prawej) strony 
lub na ramie wózka 


Na ostoi z lewej strony 


Na ostoi z lewej strony 


Na ostoi z lewej strony 


Na ostoi z lewej strony 


Na ostoi w czesci $rodkowej 


Na scianie bocznej z prawej 
strony 


Na scianie bocznej z lewej strony 
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Inne napisy i znaki umieszczane na wagonach towarowych 


Sym 


bol 


Znaczenie 


Usytuowanie na wagonie 


me 
Hoga 
PÁ 
X 
- 
A 


À 


) 


Oznaczenie ochrony wagonu 
cysterny z wyktadzina 
wewnetrzna 


Oznaczenie wagonu cysterny do 
przewozu gazów skroplonych 
wg RID kl. 2 


Tablica ostrzegawcza okreslajaca 

rodzaj przewoZonego materialu 

niebezpiecznego wg przepisów 
RID 


Oznaczenie wagonu chtodzonego 
suchym lodem 


Zakaz wbijania gwoZdzi w Sciane 
pudta wagonu 


Oznaczenie wagonu z drewniana 
podtoga i blachami 
przeciwiskrowymi 


Znak ostrzegawczy przed 
poraZeniem pradem elektrycznym 


Oznaczenie luZnych czesci 
zamiennych wagonu 


Oznaczenie ostatniej naprawy 


okresowej 


Na widocznej bocznej Scianie 
zbiornika z prawe) strony 


Poziomy pas o szerokosci 
300 mm wokót zbiornika koloru 
pomaraficzowego 


Na wagonach cysternach 
do przewozu materialów 
niebezpiecznych z lewej strony 
lub na tablicach wagonowych 


W prawym dolnym naroZniku 
na pudle wagonu (pas koloru 
niebieskiego) 


Na scianie czotowej pudta 
lub na $cianach wewnatrz 
wagonu 


Na Scianie czotowe;) z lewej 
strony 


Na wagonach wyposazonych 
w drabiny, pomosty lub stopnie 
usytuowane wyZe;) niz 2 m ponad 
gtówke szyny w ich poblizu 


Na scianie bocznej pudta 
Z prawej) strony oraz na luZnych 
czesciach zamiennych 


Na ostoi z prawej strony wagonu 
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Usytuowanie na wagonie 


Inne napisy i znaki umieszczane na wagonach towarowych 


Symbol 


Znaczenie 


Na sScianie czotowej z lewej 


strony 


0000 
Nn gtów. 06 05 95 
rew. 06 05 85 


bed 
o [3 de 


Oznaczenie miejsca i daty 
nastepnej naprawy okresowej 


Granica tadownosci wagonu 
na wózkach trzy lub wiegce) 


Oznaczenie dtugoSci tadunkowej 
przedmiotów o skupionej masie 


Sccns(s) lub innego wagonu na 
wózkach, który spelnia kryteria 
stosowania i krzywa graniczna wg 
zal. 2.3 karty UIC 596-6 
Oznaczenie wagonu 


osiowych 


na wagonach platformach 


Oznaczenie wagonu 
kieszeniowego lub wagonu na 
wózkach, które spelniaja kryteria 
stosowania i krzywa graniczna 
wg zat. 2.3 karty UIC 596-6 


Oznaczenie wagonu typu | serii 


kieszeniowego z koziolkiem 
oporowym lub innego wagonu na 
wózkach, który spelnia kryteria 
stosowania i krzywa graniczna 
wg zat. 2.4 karty UIC 596-6 


Oznaczenie wagonu 
kieszeniowego lub innego 
wagonu na wózkach, który 
speinia kryteria stosowania 


karty UIC 596-6 


Oznaczenie wagonu 


ikrzywa graniczna wg zal. 2.4 


Na ostojnicy z prawej strony 


wagonu 


Na ostojnicy w okolicy $rodka 


wagonu 


Na ostojnicy z lewej strony 


wagonu 


Na ostojnicy z lewej strony 
wagonu 


Na ostojnicy z lewej strony 
wagonu 


Na ostojnicy z lewej strony 
wagonu 


Na ostojnicy z lewej strony 
wagonu 


kieszeniowego lub wagonu na 
wózkach, które spelniaja kryteria 
stosowania i krzywa graniczna 
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wg zat. 2.3 karty UIC 596-6 


Inne napisy i znaki umieszczane na wagonach towarowych 


Symbol 


Znaczenie 


Usytuowanie na wagonie 


A 


PAN 
-2 
õ 


+ 


ZAKEADY AZOTOWE 
MOSINA SP. Z 0.0. 
ul. TOPOLOWA 30 
62-050 MOSINA 

[52| Fax: (061) 876-54-32 


0º 


Oznaczenie wagonu typu | serii 
Sccns(s) lub innego wagonu na 
wózkach, który spelnia kryteria 
stosowania i krzywa graniczna 

wg zat. 2.3 karty UIC 596-6 


Oznaczenie wagonu 
kieszeniowego z koziolkiem 
oporowym lub innego wagonu na 
wózkach, który spelnia kryteria 
stosowania i krzywa graniczna 

wg zat. 2.4 karty UIC 596-6 


Oznaczenie wagonu 
kieszeniowego lub innego 
wagonu na wózkach, który 

speínia kryteria stosowania i 
krzywa graniczna wg zat. 2.4 
karty UIC 596-6 


Nazwa przedsiebiorstwa i adres 
wtasciciela wagonu 


Oznaczenie przynaleznosci 
niekolejowej (wagon prywatny) 


Oznaczenie wagonów 
towarowych prywatnych 
informujace, Ze w przypadku 
awarii naleZy powiadamiaé 
wtasciciela wagonu 


Na ostojnicy z lewej strony 
wagonu 


Na ostojnicy z lewej strony 
wagonu 


Na ostojnicy z lewej strony 
wagonu 


Na scianie bocznej pudta 
z prawej strony lub na tablicach 
wagonowych 


Z prawe;) strony cyfry 
samokontroli ujednoliconego 
numeru wagonu 


W okolicy nazwy 
przedsiebiorstwa i adresu 
wtasciciela wagonu - z lewej 
strony numeru faksu 
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Rozmieszczenie palet 


30 


30 


Wagon serii Gbs: 

*- Liczba palet: 30 tj.: 2 rzedy po 15 palet, lub 3 rzedy po 10 palet. 

* Ustawienie dowolne: dtugoscia lub szerokoscia palety wzdtuz osi podtuZnej wagonu. 
* Pozostata wolna przestrzenú do zabezpieczenia wynosi 700 mm. 


30 


30 


Wagon serii Gbs (208Kd): 

e Liczba palet: 30 tj.: 2 rzedy po 15 palet, lub 3 rzedy po 10 palet. 

* Ustawienie dowolne: diugoscia lub szerokoscia palety wzdtuz osi podtuZnej wagonu. 
* Pozostala wolna przestrzenú do zabezpieczenia wynosi 248 mm. 


38) 


38) 


Wagon serii Gags: 

* Liczba palet: 38 tj.: 2 rzedy po 19 palet, lub 3 rzedy po 12 palet plus 2 palety utozone w poprzek 
osi podtuZnej wagonu. 

* Ustawienie dowolne: dtugoscia lub szerokoscia palety wzdtuz osi podtuZnej wagonu. 

* Wobu przypadkach nie pozostaje wolnej przestrzeni wymagajacej zabezpieczenia. 


54 


54 


Wagon serii Habbillnss: 

*- Liczba palet: 54 tj.: 2 rzedy po 7 palet, lub 3 rzedy po 18 palet. 

* Ustawienie dowolne: dtugoscia lub szerokoscia palety wzdtuz osi podtuZnej wagonu. 
* Pozostala wolna przestrzenú do zabezpieczenia wynosi 424 mm. 
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46 


45 


Wagon serii Habills: 

*  Liczba palet: 46 tj.: 2 rzedy po 3 palety. 

* Ustawienie wytacznie szerokoscia palety wzdluz osi podiuZnej wagonu. 

* Pozostala wolna przestrzen do zabezpieczenia wynosi 248 mm. 

UWAGA W przypadku zatadunku dtugoscia palety w kierunku podtuZnej wagonu moZna zatadowaé 
45 palet, a pozostata wolna przestrzen wynosi 648 mm. 


54 


54 


Wagon serii Habbins: 

* | Liczba palet: 54 tj.: 2 rzedy po 27 palet, lub 3 rzedy po 18 palet. 
*  Ustawienie dowolne. 

* Pozostala wolna przestrzen do zabezpieczenia wynosi 400 mm. 


1 


35 


Wagon Hbbillnss bez Scian dzialowych 

*- Liczba palet: 35 tj.: 3 rzedy po 11 palet plus 2 palety ustawione wzdtuz osi wagonu. 
* Ustawienie diugoscia wzdtuz osi podtuZnej wagonu. 

* Pozostata wolna przestrzenú do zabezpieczenia wynosi 236 mm. 


1 


34 
Wagon Hbbillnss ze $cianami dziatowymi 
*  Liczba palet: 34 tj.: 2 rzedy po 17 palet. 
* Ustawienie szerokoscia w kierunku osi podtuZnej wagonu. 
* Pozostata wolna przestrzenú do zabezpieczenia wynosi 556 mm. 
1 
38 
F 
38 


Wagon serii Hais: 

*  Liczba palet: 38 tj.: 2 rzedy po 19 palet, lub 3 rzedy po 12 palet plus 2 palety utozone w poprzek 
osi podiuZnej wagonu. 

* Ustawienie dowolne: dtugoscia lub szerokoscia palety wzdtuz osi podtuZnej wagonu. 

* Wobu przypadkach nie pozostaje wolnej przestrzeni wymagajacej zabezpieczenia. 
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30 


30 


Wagon serii Hbikklls 
*- Liczba palet: 30 tj.: 2 rzedy po 15 palet. 
* Ustawienie dowolne. 


* Pozostala wolna przestrzen do zabezpieczenia wynosi 460 mm. 


36 
Wagon serii Hbbins 
*  Liczba palet: 36 tj.: 2 rzedy po 23 palety. 
*  Ustawienie dowolne. 
* Pozostala wolna przestrzenú do zabezpieczenia wynosi 236 mm. 
1 
46 
E 
45 


Wagon serii Rs 

*- Liczba palet: 46 tj.: 2 rzedy po 23 palet. 

* Ustawienie szerokoscia w kierunku osi podtuZnej wagonu. 

* Pozostala wolna przestrzen do zabezpieczenia wynosi 100 mm. 


UWAGA W przypadku zatadunku dtugoscia palety w kierunku osi podtuZnej wagonu moZna 
zatadowaé 45 palet, a pozostata przestrzen wynosi 500 mm. 


AG 


45 


Wagon serii Res 

*  Liczba palet: 46 tj.: 2 rzedy po 23 palet. 

* Ustawienie szerokoscia w kierunku osi podtuZnej wagonu. 

* Pozostala wolna przestrzen do zabezpieczenia wynosi 104 mm. 

UWAGA W przypadku zatadunku dtugoscia palety w kierunku osi podtuZnej wagonu moZna 
zatadowaé 45 palet, a pozostata przestrzen wynosi 504 mm. 
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WAGONY WEGLARKI BUDOWY NORMALNEJ 
rodzaj E 


eria literowa 
yp konstrukcyjny 
akres numerów 


Calkowita dtugosé wagonu 
Rozstaw osi czopów skretu 
zerokosé wagonu 

Masa konstrukcyjna 


ysokosé wagonu od glówki szyny 
Dtugosé tadunkowa 

zerokosé tadunkowa 

ysokosé tadunkowa 
Powierzchnia tadunkowa 


szerokosé 
wysokosé 
ysokosé podtogi od glówki szyny 


Rodzaj podtogi 

Rodzaj poszycia $cian bocznych 
Maksymalna predkosé 

Min promieÁ tuku toru 

Liczba osi 

Przystosowane do komunikacji 

Granica obciazenia w zaleZnosci od klasy linii 
kolejowej 


bciazenie podtogi tadunkiem skupionym 
utoZonym symetrycznie wzgledem $rodka 
'agonu 


Ls imm 
a 
Brax | mm 
kg 
Hi mm 
L, 
B |mm 
H 3 
m 
B, |mm 
H, mm 
H, mm 
km/h 
m 


Eamos 
401Zk 
594 5000 - 594 5999 
1960/1995 
1435 
12 240 
7.000 
3140 
weglarki 21 600 
platformy 18 500 
3190 
10 857 
2 902 
1900 
31,5 
59,9 
2 drzwi stalowe spawane 


1790 
weglarki 1 290 
platformy 1 295 
drewniana 
stalowe 
100 
90 
4 
ruch wewnetrzny na PKP 


A |B1|B2] C|C3|C4 


S |39,0/39,5/50,0/56,0] 58,0 


| ZA 
Im] Tt 
Sm So 

5 37 

7 39 


zmodernizowany wagon typu 401Z 
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WAGONY WEGLARKI BUDOWY NORMALNEJ 


rodzaj E 


Liczba osi 

Przystosowane do komunikaciji 
ranica obciaZenia w zaleZnosci 
bd klasy linii kolejowej 


kupionym utoZonym symetrycznie 


Skuponim podtogi tadunkiem 
zgledem $rodka wagonu 


Wyposazenie dodatkowe 


Uwagi 


eria literowa Eamos Eamos 
yp konstrukcyjny 40121 4012b 
akres numerów 594 5000 - 594 5999 
594 0000 - 594 4999 
Rok budowy 1960 1965 
zerokosé toru mm 1435 
atkowita dtugosé wagonu Ls mm 12 240 
Rozstaw osi czopów skretu a | mm 7 000 
zerokosé wagonu Ba | mm 3 100 
Masa konstrukcyjna kg weglarki 20 000 weglarki 20 000 
platformy 18 500 platformy 18 500 
ysokosé wagonu od glówki szyny | H, | mm 2242 2243 
Dtugosé tadunkowa L | mm 10 828 10 857 
zerokosé tadunkowa B | mm 2 900 2 902 
ysokosé tadunkowa H |mm 950 
Powierzchnia tadunkowa m” 31 31,5 
bjetosc uzytkowa mº 30 
ysokosé podtogi od glówkiszyny | H, | mm weglarki 1 292 
platformy 1 295 
Rodzaj podtogi drewniana 
Rodzaj poszycia $cian bocznych stalowe,6 segmentów stalowe,8 segmentów 
Maksymalna predkosé km/h 100 
Min promien tuku toru m 90 


ruch wewnetrzny na PKP 


AlBI|C A Ee 

s |440| 52,0 s |440| 51,5 
PKP| C PKP| C 
90 |60,0 90 |59,5 
| AA | ZA 
Im] tt Im] Tt 
38 36 38 36 
37 
7 39 


stupki i $cianki zdejmowane, wsporniki umoZliwiajace przejazd 


pojazdu wzdtuz sktadu wagonów 
401 Zb posiada podgrzewana podtoge 
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WAGONY WEGLARKI BUDOWY NORMALNEJ 


rodzaj E 


Wyposazenie dodatkowe 


Uwagi 


eria literowa Eamos Eamos 
yp konstrukcyjny 401Zc 401Zp 
akres numerów 594 5000 - 594 5999 
594 0000 - 594 4999 
Rok budowy/przebudowy 1972 1972 
zerokosé toru mm 1435/1 520 1435 
alkowita diugosé wagonu Ls | mm 12 240 
Rozstaw osi czopów skretu a | mm 7 000 
zerokosé wagonu Ba | mm 3 100 
Masa konstrukcyjna kg weglarki 20 000 weglarki 21 500 
platformy 18 500 
ysokosé wagonu od glówki szyny | H, | mm 2242 2 226 
Dtugosé tadunkowa L | mm 10 828 10 992 
zerokosé tadunkowa B | mm 2 902 2 902 
ysokosé tadunkowa H imm 950 950 
Powierzchnia tadunkowa mº 31,5 31,9 
bjetosc uzytkowa mº 30 30 
ysokosé podtogi od gtówki szyny | H, | mm weglarki 1 292 weglarki 1 292 
platformy 1 295 
Rodzaj podtogi drewniana stalowa 
Rodzaj poszycia $cian bocznych stalowe, 8 segmentów stalowe 
Maksymalna predkosé km/h 100 
Min promien tuku toru m 90 
Liczba osi 4 
Przystosowane do komunikaciji ruch wewnetrzny na PKP 
ranica obciaZenia w zaleZnosci t 
bd klasy linii kolejowej alele 
S |44,0| 51,5 80 |39,5/39,5/50,5/58,5 
S |39,5]39,5] 50,5 
PRE 
90 |59,5 
bciaZenie podtogi tadunkiem | AA 
skupionim utoZonym symetrycznie mi ti 
zgledem $rodka wagonu 38 36 
5 37 
7 39 


Wagon 401 Zc: stupki i Scianki zdejmowane, wsporniki 
umoZliwiajace przejazd pojazdu wzdtuZ sktadu wagonów 
401 Zc maja podgrzewana podtoge 
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WAGONY WEGLARKI BUDOWY NORMALNEJ 


rodzaj E 
Lt 


Bt 


EM 


akres numerów 


Rok budowy 

zerokosé toru 

alkowita dtugoSé wagonu 
Rozstaw osi czopów skretu 
zerokosé wagonu 

Masa konstrukcyjna 
ysokoSé wagonu od gtówki szyny 
Dtugosé tadunkowa 
zerokosé tadunkowa 
ysokosé tadunkowa 
Powierzchnia tadunkowa 
bjetosé uzytkowa 

Drzwi boczne 


szerokosé 
wysokosé 
ysokosé podtogi od glówki szyny 
Rodzaj podtogi 
Rodzaj poszycia $cian bocznych 
Maksymalna predkosé 
Min promieÁ tuku toru 
Liczba osi 
Przystosowane do komunikacji 
Granica obciazenia w zaleZnosci 
d klasy linii kolejowej 


Obciazenie podtogi tadunkiem 
Skupionym utoZonym symetrycznie 
wzgledem $rodka wagonu 


yposazenie dodatkowe 


530 0000 - 532 9999 
533 4000 - 533 7999 
533 9000 - 533 9999 


1963/1992 
1435/1520 
14 040 
8 500 
3 040 
20 500 
3294 
12 792 
2792 
2031 
36 
72 
4 drzwi boczne, 
tioczone z blachy 


530 0000-532 9999 
533 4000-533 7999 
533 9000-533 9999 


1971 
1435/1520 
14 040 
8 500 
3 040 
22 000 
3238 
12 760 
2 760 
2 000 
36 
72 
4 drzwi boczne, 
toczone z blachy 


z 
Dr 2 
o Bmax 
Lzd 
eria literowa Eaos Eaos Eaos 
yp konstrukcyjny 401Wb 401Wd 401Wk 


534 1000 - 534 7999 
534 9000 - 534 3999 
537 4000 - 537 4999 


1975 
1435/1520 
14 040 
8 500 
3 040 
19 500 
290 
12 792 
2792 
1975 
36 
72 
4 drzwi boczne, 
tioczone z blachy 


stopnie przejócia 
na $cianie czotowej 


stopnie przejócia 
na $cianie czolowej 


stalowej stalowej stalowej 
1800 1800 1800 
1875 1835 1875 
1263 1203 1263 
drewniana drewniana stalowa 
stalowe stalowe stalowe 
100 100 100 
rs) Ze; is) 
4 4 4 
ruch wewn. na PKP. jruch wewn. na PKP| ruch wewn. na PKP 
AI|B1|B2|C A|BI|C A |B1|B2|] C 
S |44,0/50,0/52,0/60,0) S 42,0] 50,0 S |44,0/50,0/52,0/60,0 
PKP| C 
90 |58,0 


stopnie przejscia 
na $cianie czolowej 
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WAGONY WEGLARKI BUDOWY NORMALNEJ 


rodzaj E 
Lt 


Bt 


EM 


Eaos 

408W 
534 1000 - 534 7999 
534 9000 - 536 3999 
537 4000 - 537 4999 


1975 
1435/1520 
14 040 
8 500 
3 040 
20 000 
3235 
12792 
2788 
2039 
36 
73 
4 drzwi boczne, 
toczone stalowe 


Eaos 
412W 
530 0000 - 532 9999 
533 4000 - 533 7999 
533 9000 - 533 9999 
534 1000 - 534 7999 
534 3000 - 536 3999 
537 4000 - 537 4999 
1 979 
1435 
14 040 
9 000 
3 040 
20 000 
3238 
12 792 
2788 
2 000 
36 
72 
4 drzwi boczne toczone 
z blachy stalowej 


Eaos 
CFR/E 
539 5000 - 539 9999 
536 4000 - 536 5999 
536 7000 - 537 3999 
534 5000 - 534 5999 


1983 
1435 
14 040 
9 000 
3 040 
22 000 
3276 
12 792 
Rota 
2 041 
36 
72 
4 drzwi boczne 
tioczone z blachy 


Eaos 
CSD/E 
539 5000 - 539 9999 
536 4000 - 536 5999 
536 7000 - 537 3999 
534 5000 - 534 5999 


1984 

1435 
14 040 
9 000 
3 040 
22 000 


4 drzwi boczne 
spawane z blachy 


stalowej stalowej 
1800 1800 1800 1800 
1880 1834 1800 1800 
1196 1238 1235 1255 
stalowa stalowa stalowa stalowa 
stalowe stalowe stalowe stalowe 
100 100 100 100 
(5 35 35 35 
4 4 4 4 
RIViPPW RIv, PPW RIv, PPW RIv, PPW 
AIBI|C A |B1|B2| C A |B1|B2|C 
S |44,0) 52,0 S |44,0/50,0/52,0]60,0 S |42,0/48,0 50,0 
PKP| C 
90 160,0 


stopnie przejócia 
na $cianie czotowej, 
ucha do mocowania 
plandek 


stopnie przejscia i ucha 
do mocowania plandek 


stopnie przejócia 


plandek 


stopnie przejócia 


i ucha do mocowanial i ucha do mocowania 


plandek 


Eaos 
BDZ/E 
530 0000 - 532 9999 
533 4000 - 533 7999 
533 9000 - 533 9999 
534 1000 - 534 7999 
534 9000 - 536 3999 


1984 

1435 
14 040 
9 000 
3 040 
20 200 
3 330 
12 792 
2 800 
2105 
36,3 

76 
4 drzwi boczne, ttoczone 
z blachy stalowej 


1800 
1925 
1) 2245) 
stalowa 
stalowe 
100 
so 
4 
ruch wewn. na PKP 


B1|B2] C 


49,0] 51,0 


90 


ucha do mocowania 
plandek 
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WAGONY WEGLARKI BUDOWY NORMALNEJ 


rodzaj E 
Lr 
| Bd | 
Ê RR 
| fr ta E T 
E? o 
pd 
[e] 
Lzd 
eria literowa Eans Eas 
yp konstrukcyjny 424W 424W 401W 
akres numerów 541 9000 - 541 9999 595 0000-597 1999 
597 3000-537 8999 
597 2000-597 2999 
Rok budowy 1.995 11996 1963 
zerokosé toru mm 1435 1435/1 520 
alkowita dtugoSé wagonu La | mm 15 440 14 040 
Rozstaw osi czopów skretu a |mm 10 700 8 500 
zerokosé wagonu Bnax | mm 3 104 3 060 3 040 
Masa konstrukcyjna kg 25 200 24 400 20 000 
ysokosé wagonu od glówki szyny | H, | mm 3395 3 220 
Dtugosé tadunkowa L | mm 14 490 12 000 
zerokosé tadunkowa B |mm 2 720 2 800 
ysokosé tadunkowa H |mm 2100 2 000 
Powierzchnia ladunkowa m 39,4 36 
bjetosé uzytkowa m 82,5 72 
Drzwi boczne 4 drzwi boczne stalowe konstrukcji spawanej | 6 drzwi bocznych, 
ttoczone z blachy 
stalowej 
szerokosé B, | mm 1800 1800 
wysokosé Hi mm 1800 1900 
ysokosé podtogi od glówki szyny | H, | mm 1 28%) 1220 
Rodzaj podtogi stalowa drewniana 
Rodzaj poszycia $cian bocznych stalowe stalowe 
Maksymalna predkosé km/h 120 100 
Min promieÁ tuku toru m 35 (5) 
Liczba osi 4 4 
Przystosowane do komunikacji RIViPPW ruch wewn. na PKP 
Granica obciazenia w zaleZnosci t 
d klasy linii kolejowej alBlicID alBlcIiD A |B2| C 
S |38,5/46,5]54,5/64,5] | S |39,5/47,5]55,5/65,5) S |44,0] 52,0 
120 00,0 120 
PKkP|A|B|C|DI|PK|A|B|CI|D PKP| C 
120 32,5 120 33,5 90 |60,0) 
Obciazenie podtogi tadunkiem | == 508 
Skupionym utoZonym symetrycznie 
wzgledem grodka wagonu Im] [1 Ti 
o 2 
9 27 
10,5 39 65 
14,5 65 
yposazenie dodatkowe uchylne Sciany 
czotowe, stopnie 
przejócia, ucha do 
mocowania plandek 
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WAGONY WEGLARKI BUDOWY NORMALNEJ 
rodzaj E 


Lt 


Bt 


Hd 


time & E TEES e 
o 
Lzd 
Eas Eas Eas Eas 
401Wb 401Wd BDZ/E CFRIE 


595 0000 - 597 1999 
597 3000 - 537 8999 
597 2000 - 597 2999 


595 0000 - 597 1999 
597 3000 - 537 8999 
597 2000 - 597 2999 


597 3000 - 597 8999 
595 0000 - 597 1999 


597 3000 - 597 8999 
595 0000 - 597 1999 


1976 1971 1983 1984 
1 435/1 520 1 435/1 520 1435/1 520 1 435/1 520 
14 040 14 040 14 040 14 040 
8 500 8 500 9 00 9 000 
3 040 3 040 3 040 3 040 
20 000 22 000 22 000 21 000 
3238 3238 3238 3276 
12 760 12 760 12 792 12792 
2 760 2 760 2788 2770 
1975 2035 2 000 2041 
36 36 36 36 
72 72 72 72 
6 drzwi bocznych, toczone | 6 drzwi bocznych, ttoczone | stalowe ttoczone, 4 drzwi stalowe ttoczone, 4 drzwi 
z blachy stalowej z blachy stalowej boczne boczne 
1800 1800 1800 1800 
1875 1935 1834 1800 
1263 1203 1238 236; 
drewniana stalowa stalowa stalowa 
stalowe stalowe stalowe stalowe 
100 100 100 100 
75 15 35 35 
4 4 4 4 
ruch wewn. na PKP ruch wewn. na PKP ruch wewn. na PKP RiIv, PPW 
A |IB1|B2|C A |B2]| €C A |B1|B2|C 
S |44,0/50,0/52,0/60,0 Ss |42,0 50,0 S |42,0/48,5] 50,0 
PKP| C PKP| C 
90 |58,0 90 |58,0 
| SME | => 
Im [t Ti Im] [U dt 
3 23º 26 o 2 do 
;ê] PO 0) so Br ao 
9 39º 59 9 39 658 


uchylne Sciany czotowe, 
stopnie przejócia, 
ucha do mocowania plandek 


uchylne $ciany czotowe, 
stopnie przejócia, 
ucha do mocowania plandek 


stopnie przejscia i ucha do 
mocowania plandek, 
odchylna $ciana czotowa 
prod. Bulgaria 


stopnie przejscia i ucha do 
mocowania plandek, 
odchylna $ciana czolowa 
prod. Rumunia 
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WAGONY WEGLARKI BUDOWY NORMALNEJ 


Lt 


rodzaj E 


EE | 


HE 
TI z 
| mo I 
pie o 
ES 
| | 
Lzd 
eria literowa Eanos 
yp konstrukcyjny 415W | 422W | 428M | 417W 
akres numerów 537 6000 - 537 7999 
Rok budowy La 1994 | 1995 | 1996 | 1995 
zerokosé toru a | mm 1435 
Calkowita dtugosé wagonu Ba | mm 15 740 | 15 990 
Rozstaw osi czopów skretu mm 10 700 
zerokoSé wagonu He [mm 3 000 
Masa konstrukcyjna L | kg 24 500 | 24 000 
ysokosé wagonu od glówki szyny | B, | mm 3 330 
Dtugosé tadunkowa H | mm 14 492 
zerokosé tadunkowa mm 2092 
ysokosé tadunkowa mm 2720 
Powierzchnia tadunkowa mí 39,4 
bjetosé uZytkowa m 82,5 
Drzwi boczne 4 drzwi boczne stalowe konstrukcji spawanej 
szerokosé | B; | mm 1 800 
wysokosé Hmm 1800 
ysokosé podiogi od glówki szyny | H, | mm 1235 
Rodzaj podtogi stalowa 
Rodzaj poszycia $cian bocznych stalowe 
Maksymalna predkosé km/h 120 
Min promier tuku toru m 35 
Liczba osi 4 
Przystosowane do komunikacji RiViPPW 
Granica obciazenia w zaleZnosci t 
d klasy linii kolejowej alBlclipD alBlclID 
S |39,5]47,5/55,5]65,5 S |39,5/47,5/55,5/65,5 
120 00,0 120 00,0 
PKP| A |BI|CID PKP|A|BI|CI|D 


Obciazenie podtogi tadunkiem 
Skupionym utoZonym symetrycznie 
wzgledem $rodka wagonu 


yposazenie dodatkowe 


120 33,5 120 34,5 
| => &E 
Im HU Il 
3 23 26 
5; 27 30 
HONES9 65 
14,5 65 


ucha do mocowania plandek (wagony typu 417W wyposaZone 
sa w pomost przejsciowy z hamulcem recznym) 
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WAGONY WEGLARKI BUDOWY NORMALNEJ 
rodzaj E 


eria literowa 
yp konstrukcyjny 
akres numerów 


Calkowita dtugosé wagonu 
Rozstaw osi czopów skretu 
zerokosé wagonu 

Masa konstrukcyjna 


ysokosé wagonu od glówki szyny 
Dtugosé tadunkowa 

zerokosé tadunkowa 

ysokosé tadunkowa 
Powierzchnia tadunkowa 

bjetosc uZytkowa 

ysokosé podtogi od gtówki szyny 


Rodzaj podtogi 

Rodzaj poszycia $cian bocznych 
Maksymalna predkosé 

Min promien tuku toru 

Liczba osi 

Przystosowane do komunikaciji 

ranica obciaZenia w zaleZnosci od klasy linii 
kolejowej 


toZonym symetrycznie wzgledem grodka 


uoionms podtogi tadunkiem skupionym 
u 
agonu 


Wyposazenie dodatkowe 


mm 
Ls mm 
a | mm 
Ba. | mm 
kg 
H, |mm 
L |mm 
B | mm 
H mm 
mº 
mº 
H, mm 
mm 
km/h 
m 


Eams 
40121 
599 3000 - 599 4000 
1960/1995 
1435 
12 240 
7 000 
3 100 
weglarki 20 000 
platformy 18 500 
2 340 
10 857 
2 902 
950 
31,5 
30 
weglarki 1 290 
platformy 1 295 
drewniana 
stalowe 
100 
90 
4 


ruch wewn. na PKP 


odchylne Sciany czotowe 
zmodernizowany wagon typu 401Z 
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WAGONY WEGLARKI BUDOWY NORMALNEJ 


rodzaj E 


E RÃS É H 


eria literowa 
yp konstrukcyjny 
akres numerów 


Rok budowy 
zerokosé toru 
altkowita dtugosé wagonu 
Rozstaw osi czopów skretu 
zerokosé wagonu 
Masa konstrukcyjna 
ysokosé wagonu od glówki szyny 
Dtugosé tadunkowa 
zerokosé tadunkowa 
ysokosé tadunkowa 
Powierzchnia tadunkowa 
bjetoSé uzytkowa 
Drzwi boczne 
szerokosé 
wysokosé 
ysokosé podtogi od glówki szyny 
Rodzaj podtogi 
Rodzaj poszycia $cian bocznych 
Maksymalna predkosé 
Min promieÁ tuku toru 
Liczba osi 
Przystosowane do komunikacji 
ranica obciaZenia w zaleZnosci 
d klasy linii kolejowej 


Wyposazenie dodatkowe 


Eaos-w 
401Wj 
530 0000 - 532 9999 
533 4000 - 533 7999 
533 9000 - 533 9999 
1974 
1 435/1 520 
14 040 
8 500 
3 040 
19 300 
3238 
12792 
2792 
2 000 
36 
72 
stalowe, 2 otwory wyczystkowe 
775 
950 
1238 
stalowa 
stalowe 
100 
35 
4 
RiViPPW 


stopnie przejScia 


Eaos-w 
409W 
534 1000 - 534 7999 
534 9000 - 536 3999 
537 4000 - 537 4999 
1975 
1 435/1 520 
14 040 
8 500 
3 040 
19 000 
3235 
12 792 
2792 
2039 
36 
73 
stalowe, 2 otwory wyczystkowe 
780 
950 
1186 
stalowa 
stalowe 
100 
75 
4 
RiViPPW 


stopnie przejscia 
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WAGONY WEGLARKI BUDOWY NORMALNEJ 


u 


rodzaj E 


DES CRNA 


“Era Rá! 


Emos 


eria literowa 
yp konstrukcyjny 
akres numerów 


Rok budowy 
zerokosé toru 
Calkowita dtugosé wagonu 
Rozstaw osi czopów skretu 
zerokosé wagonu 
Masa konstrukcyjna 
ysokosé wagonu od glówki szyny 
Dtugosé tadunkowa 
zerokosé tadunkowa 
ysokosé tadunkowa 
Powierzchnia tadunkowa 
bjetosc uzytkowa 
Drzwi boczne 
szerokosé 
wysokosé 
ysokosé podiogi od glówki szyny 
Rodzaj podtogi 
Rodzaj poszycia $cian bocznych 
Maksymalna predkosé 
Min promie tuku toru 
Liczba osi 
Przystosowane do komunikacji 
Granica obciazenia w zaleZnosci od klasy linii 
kolejowej 


yposazenie dodatkowe 


mm 
La | mm 
a |mm 
Bra | mm 
kg 
H, | mm 
L | mm 
B | mm 
H imm 
mº 
mº 
B, [mm 
Hi | mm 
H [mm 
km/h 
m 


Eaaos 
601W 
537 8000 - 537 8999 


1977 
1435/1 520 
16 210 
9 800 
3 028 
30 500 
3 621 
14 982 
2780 
2105 
41,6 
100 
stalowe, 2 otwory wyczystkowe 
835 
1000 
1215 
stalowa 
stalowe 
100 
100 
6 
ruch wewn. na PKP 


A|B|C 


S |65,0]77,0]89,5 


2 otwory wyczystkowe 
drabinka z boku do przegladu tadunku, 
wagony kursuja w wahadtach 
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WAGONY WEGLARKI BUDOWY NORMALNEJ 
rodzaj E 


eria literowa 
yp konstrukcyjny 
akres numerów 


altkowita dtugoSé wagonu 
Rozstaw osi czopów skretu 
zerokosé wagonu 

Masa konstrukcyjna 

ysokosé wagonu od glówki szyny 
Dtugosé tadunkowa 

zerokosé tadunkowa 

ysokosé tadunkowa 
Powierzchnia tadunkowa 


szerokosé 
wysokosé 
ysokosé podiogi od glówki szyny 
Rodzaj podtogi 
Rodzaj poszycia $cian bocznych 
Maksymalna predkosé 
Min promieÁ tuku toru 
Liczba osi 
Przystosowane do komunikacji 
Granica obciazenia w zaleZnosci 
d klasy linii kolejowej 


Wyposazenie dodatkowe 


Es 
3W/L 
552 0000 - 555 0999 
1962/1994 
1435/1 520 
10 000 
6 000 
3 050 
11 100 
ars 
8 760 
2 760 
1550 
24 
SA 
stalowe spawane, 2 drzwi boczne 
1800 


1225 
drewniana 
stalowe 
100 
35 


2 
RIv, PPW 


AIBI|C 


S |20,5/24,5|28,5 


Sciany czotowe odchylne 
zmodernizowany wagon typu 
202Lc 


Es 
9W 
552 0000-555 0999 
od 1961 
1 435/1 520 
10 500 
5 400 
3 028 
11 000 
2923 
8 760 
2 760 
1500 
24 
36 
stalowe ttoczne, 2 drzwi boczne 
1800 


1.285 
drewniana 
stalowe 
100 
80 


2 
RIvV, PPW 


A|BI|C 


21,5 


pefETEl 
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WAGONY WEGLARKI BUDOWY SPECJALNEJ 
rodzaj F 


Przystosowane do komunikaciji 
ranica obciaZenia w zaleZnosci od klasy linii 
kolejowej 


eria literowa Fas 
yp konstrukcyjny 4138 
akres numerów 673 8000 - 673 9999 
Rok budowy 1973 
zerokosé toru mm 1435 
Dtugosé ze zderzakami Ls | mm 14 040 
Rozstaw osi czopów skretu E] mm 8 500 
ysokosé wagonu od glówki szyny H, mm 3 400 
Max szerokoSé wagonu Bos mim 3 120 
Masa konstrukcyjna (z kubtami) kg 25 000 
lloSé kublów 4 
ymiary kubta 
tugosé L mm 3 080 
zerokoSé B, mm 3 080 
ysokosé H mm 2 050 
Pojemnosé jednego kubta m 115 
Masa wtasna jednego kubta kg 2 500 
adownosé jednego kubta kg 14 000 
ysokosé podtogi od glówki szyny H, mm 1195 
Liczba osi 4 
Max predkosé km/h 100 
Min promieÁ tuku toru m 35 


ruch wewn. na PKP 


E B1 | B2 c | 
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WAGONY WEGLARKI BUDOWY SPECJALNEJ 
rodzaj F 


Er imo = a | spc 


eria literowa Faal 
yp konstrukcyjny 904V 
akres numerów 656 9000 - 656 9999 


Rok budowy/przebudowy 1971 

zerokosé toru mm 1520 
Dtugosé ze zderzakami Li | mm 14 900 
Rozstaw osi czopów skretu mm 9 340 
zerokosé wagonu Bi | mm 3 090 
ysokosé wagonu od gtówki szyny | H, | mm 3 342 
Masa konstrukcyjna kg 48 500 


Diugosé tadunkowa pudta L, mm 13 400 
zerokosé tadunkowa pudta B | mm 3 150 
ysokosé tadunkowa pudta mm 1300 
ysokosé otwartego wagonu Ha | mm 4262 
ysokosé podtogi od glówki szyny H, | mm 2015 
ysokosé dolnej krawedzi od gtówki 
zyny Ho | mm 300 
dlegtos6 krawedzi zsypu od osi 
agonu Bs mm 2320 
Pojemnosé uzytkowa m 48,5 
Maksymalna predkosé km/h 70 
Min promieí tuku toru m 80 
Liczba osi 
Przystosowane do komunikaciji ruch wewn. na PKP po torach 1520mm 
ranica obciazenia w zaleZnosci 
bd klasy linii kolejowej t A B c | 


80 |46,0/58,0 70,0] 


Uwagi wagon “Dumpcar”, roztadunek na jedna, dowolna strong wagonu 
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WAGONY WEGLARKI BUDOWY SPECJALNEJ 
rodzaj F 


443V 


1960/2000 


12240 
3100 
30000 
2668 


ruch wewn. na PKP 


Zmodernizowany wagon typu 401Z 
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WAGONY WEGLARKI BUDOWY SPECJALNEJ 
rodzaj F 


eria literowa Falns Falns Fals 
yp konstrukcyjny 436V 440V WAP 
akres numerów 663 4000 - 663 6999 | 663 4000 - 663 6999 | 665 0000 - 665 9999 
Rok budowy 1997 1999 1973 
zerokosé toru mm 1435 1435 1435 
Dlugosé ze zderzakami Li mm 14 040 13 340 13 500 
Rozstaw osi czopów skretu a |mm 9 000 8 300 7 200 
ysokosé wagonu od gtówki szyny | H, |mm 4 000 4 000 4 000 
Masa konstrukcyjna kg 26 500 26 500 28 000 
zerokosé wagonu Bra | mm 3 054 3 046 3 046 
zerokosé wagonu z otwartymi B,. |mm 4 300 4275 4 000 
klapami 
Pojemnosé uzytkowa max Him 85 82 75 
Dtugosé otworu tadunkowego Es mm 12 460 11 776 12 240 
zerokosé otworu tadunkowego B |Imm 1950 1950 1864 
PrzeSwit zsypu 
dtugosé Lo mm 5 700 5 700 5210 
szerokosé B. |mm 600 602 550 
ysokosé krawedzi zsypu od glówki H, | mm 
Zyny 780 780 850 
zerokosé pomiedzy krawedziami 
sypu mm 2710 2710 2 606 
Rodzaj poszycia konstrukcji blacha stalowa blacha stalowa blacha stalowa 
Max predkosé km/h 120 120 100 
Min promier tuku toru m - 75 75 
Liczba osi 4 4 4 
Przystosowane do komunikaciji RIv, PPW RIv, PPW RIv, PPW 
ranica obciaZenia w zaleZnosci 
bd klasy linii Kolejowej a lBilB2l c lD2|D3 | D4 aleBlc 
S |37,5/40,0/45,5/53,5/58,0| 63,5 S |35,5] 43,5 
120 00,0 
PKP| C 
90 |51,5 
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WAGONY WEGLARKI BUDOWY SPECJALNEJ 
rodzaj F 


Bot 
eria literowa Fac 
yp konstrukcyjny 409Va 
akres numerów 684 1000 - 684 1999 
Rok budowy/przebudowy 1971 
zerokosé toru mm 1 435/1 520 
Dtugosé ze zderzakami La | mm 10 690 
Rozstaw osi czopów skretu a mm 4 800 
zerokosé wagonu Br | mm 2850 
ysokosé wagonu od glówki szyny Há | mm SIS27 
Masa konstrukcyjna kg 22 800 
Diugosé tadunkowa pudta L mm 8 390 
zerokosé tadunkowa pudta B | mm 2357 
ysokosé podtogi od gtówki szyny H, | mm - 
ysokosé dolnej krawedzi od glówki szyny Ho | mm 1010 
dlegtoSé krawedzi zsypu od osi wagonu B, | mm 1285 
Pojemnosé uzytkowa m” 25 
Maksymalna predkosé km/h 80 
Min promier tuku toru m 90 
Liczba osi 4 
Przystosowane do komunikaciji ruch wewn. na PKP 
ranica obciazenia w zaleZnosci od klasy linii 
kolejowej t 
A B | (0) 
80 |41,0/49,0 | 55,0 
Uwagi wagon “koleba”, roztadunek na jedna strong wagonu 
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WAGONY WEGLARKI BUDOWY SPECJALNEJ 


Lt 


EFE 


(SEER 


rodzaj F 


= 


eria literowa 
yp konstrukcyjny 
akres numerów 


Dtugosé ze zderzakami 

Rozstaw osi 

zerokosé wagonu 

ysokosé wagonu od gtówki szyny 

Masa konstrukcyjna 

Dtugosé otworu tadunkowego 

zerokosé otworu tadunkowego 

Dtugosé otworów wytadunkowych 

Przeswit otworów wytadunkowych 

ysokosé dolnej krawedzi zsypu od gtówki szyny| 
Pojemnosé 

Maksymalna predkosé 

Min promien tuku toru 

Liczba osi 

Przystosowanie do komunikacji 

ranica obciaZenia w zaleZnosci od klasy linii 


n 
3 
3 


Iºo 
Ss! 
B) 


E 


om 
BB 
38 


a 


Facc 
411V 411Vb 
689 1000 - 689 2999 
1970 
1 435/1 520 
11 190 
6 650 
3114 
3196 
22 000 
6870 
2830 
3508 
zmienny 
300 
30,6 
80 
75 
4 
ruch wewn. na PKP 


A|BI|C 


80 |41,5]49,5]57,5 


wytadunek z moZliwoscia przerwania, dozowany, 
z jednej lub obu stron oraz pomiedzy tory 
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WAGONY WEGLARKI BUDOWY SPECJALNEJ 
rodzaj F 


eria literowa 
yp konstrukcyjny 
akres numerów 


Diugosé ze zderzakami 

Rozstaw osi 

zerokosé wagonu 

ysokosé wagonu od gtówki szyny 

Masa konstrukcyjna 

Dtugosé otworu tadunkowego 

zerokosé otworu tadunkowego 
Pojemnosé tadunkowa 

Diugosé otworów wytadunkowych 

Przeswit otworów wytadunkowych 

ysokosé dolnej krawedzi zsypu od glówki 
Zyny 

Maksymalna predkosé 

Min promien tuku toru 

Liczba osi 

Przystosowane do komunikaciji 

ranica obciaZenia w zaleZnosci od klasy linii 
kolejowej 


Uwagi 


Fis 


202V 
625 0000 - 625 1999 
1967 
1435/1 520 
9 640 
6 000 
3 030 
4 000 
12 400 
8432 
1880 
40 
1500 
500 


430 
100 
75 
2 
RIv, PPW 


A |B1|B2 


S |19,5] 23,5 


PKP| € 


90 |27,5 


wytadunek dozowany z obu stron wagonu 
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WAGONY WEGLARKI BUDOWY SPECJALNEJ 
rodzaj F 


eria literowa 
yp konstrukcyjny 
akres numerów 


Diugosé ze zderzakami 

Rozstaw osi 

zerokosé wagonu 

ysokosé wagonu od gtówki szyny 
Masa konstrukcyjna 

Dtugosé otworu tadunkowego 
Diugosé otworów wytadunkowych 
Przeswit otworów wytadunkowych 
ysokosé dolnej krawedzi zsypu od 
tówki szyny 

Pojemnosé uZytkowa 

Maksymalna predkosé 

Min promier tuku toru 

Liczba osi 

Przystosowane do komunikaciji 
ranica obciazenia w zaleZnosci 

d klasy linii kolejowej 


Uwagi 


Fils 
203Vb 
627 5000 - 627 9999 
1970 
1 435/1 520 
9 140 
5 000 
2 850 
3 340 
11400 
5710 
2428 
2 700 
400 
240 
17 
100 
75 
2 
RIv, PPW 


28,5 


wytadunek z moZliwoscia 
przerwania, dozowany, z jednej 
lub obu stron oraz pomiedzy tory| 


Fils 


204V 
627 5000 - 627 9999 
1970 
1435/1 520 
8 640 
5 000 
3 050 
3435 
12 000 
5 850 
2 500 
2400 
950 
265 
17 
100 
75 
2 
RIV, PPW 


A |B1|B2 


24,0 


90 | 28 


wytadunek nagly, nie dozowany 
z jednej lub z obu stron wagonu 
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WAGONY KRYTE BUDOWY NORMALNEJ 
rodzaj G 


[Y 


E) —e=] 
SC OEE ESA 


=== | É 


Hw 


=! 


eria literowa 
yp konstrukcyjny 
akres numerów 


Rok budowy 
zerokosé toru 
Dilugosé ze zderzakami 
Rozstaw osi czopów skretu 
zerokosé wagonu 
Masa konstrukcyjna 
ysokosé wagonu od gtówki szyny 
Dtugosé tadunkowa 
zerokosé tadunkowa 
ysokosé tadunkowa: max 
Do górnej krawedzi Sciany bocznej 
Powierzchnia tadunkowa 
bjetosé uZytkowa: max 
o górnej krawedzi Sciany bocznej 
Drzwi boczne 

szerokosé 

wysokosé 
ysokosé podiogi od glówki szyny 
Rodzaj podtogi 
Rodzaj poszycia $cian bocznych 
Maksymalna predkosé 
Min promier tuku toru 
Liczba osi 
Przystosowanie do komunikacji 
Granica obciazenia w zaleZnosci 
d klasy linii kolejowej 


Wyposazenie dodatkowe 


EI 


Gbs Gbkks 
AUST/G INDIE/G 
151 4000 - 151 4799 153 7000 - 153 7999 
151 5000 - 151 5799 158 8000 - 158 9999 
151 7000 - 151 7029 153 0000 - 154 1999 
1968 1979 
1435 
14 020 
8 000 
2670 2 642 
13 700 15 500 
4118 4108 
12716 12 700 
2 606 2 600 
2 800 2823 
2148 2270 
33 33,3 
80 87 
72 75,5 
2 drzwi boczne, stalowe z zestawami uszczelniajacymi 
2 500 
2150 
1240 
drewniana 
blacha ryflowana, wewnetrznie wytoZone sklejka 
100 
75 
2 
ruch wewn. na PKP 
A | B Cc A B|C 
| Ss |18,0 | 22,0/26,0 Ss |16,5] 205 
PKP| C 
90 |24,5 


2 luki tadunkowe w dachu, drabina i pomost górny, 4 okna 
wentylacyjne i 4 tadunkowe w Scianach bocznych 
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WAGONY KRYTE BUDOWY NORMALNEJ 


rodzaj G 


—mseeo | re 
CC OEE ESA 


=|| É 


Hw 


== EE! 


vá 


BIT 


eria literowa 
yp konstrukcyjny 
akres numerów 


Rok budowy 
zerokosé toru 
Dilugosé ze zderzakami 
Rozstaw osi czopów skretu 
zerokosé wagonu 
Masa konstrukcyjna 
ysokosé wagonu od glówki szyny 
Dtugosé tadunkowa 
zerokosé tadunkowa 
ysokosé tadunkowa: max 
o górnej krawedzi Sciany bocznej 
Powierzchnia tadunkowa 
bjetosé uZytkowa: max 
o górnej krawedzi Sciany bocznej 
Drzwi boczne 

szerokosé 

wysokosé 
ysokosé podiogi od glówki szyny 
Rodzaj podtogi 
Rodzaj poszycia $cian bocznych 
Maksymalna predkosé 
Min promieÁ tuku toru 
Liczba osi 
Przystosowanie do komunikacji 
Granica obciazenia w zaleZnosci 
d klasy linii kolejowej 


Wyposazenie dodatkowe 


EI 


Gbs 

208Kg 
155 7000 - 155 7999 
155 3000 - 155 5999 


1982 
1435 


15 000 
4115 


2 drzwi boczne, stalowe z zestawami uszczelniajacymi 


blacha ryflowana, wewnetrznie wytoZone sklejka 


Gbkks 
208Kg 
153 7000 - 157 7999 
154 0000 -154 1999 
153 5000-153 6999 
1982 
1435 
14 020 
8 000 
3 046 
15.000 
4115 


2 500 

2150 

1240 
drewniana 


100 
ÁS) 
2 
RIv, PPW 


S |17,0/21,0|25,0 


Gbkks 
208Kf 
153 7000 - 157 7999 
154 0000 - 154 1999 
153 5000 - 153 6999 
1981 
1435/1 520 


14 000 
4 097 


4 okna wentylacyjne i 4 tadunkowe w Scianach bocznych, 
208Kg posiada kominek 
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WAGONY KRYTE BUDOWY NORMALNEJ 
rodzaj G 


| Es 
=|| É 


Hw 


vá 


BTT 


151 3000 - 151 8999 
152 9000 - 153 1999 


1972 


15 000 
4272 
12 248 
2610 
2 800 


72 


ruch wewn. na PKP 


150 0000 - 151 2999 

151 3000 - 151 8999 

152 9000 - 153 1999 
1981 


14 000 
4097 
12 700 
2 600 
2810 


74 


2 drzwi boczne, stalowe z zestawami uszczelniajacymi 


153 7000 - 153 7999 
158 8000 - 158 9999 
154 0000 - 154 1999 


1972 
1435 
14 020 
8 000 
3 046 
15 000 
4272 
12 248 
2610 
2 800 
2260 
Si) 
88 
72 
2 500 
2150 
1 240 
drewniana 


blacha ryflowana, wewnetrznie wytoZone sklejka 
100 


RIv, PPW 


Tás) 
2 


ruch wewn. na PKP 


57,0 


Gbs Gbs Gbkks Gbkks 
208Kd 208kf 208Kb 208Kd 
153 7000 - 153 7999 


2 luki tadunkowe w dachu, drabina i pomost górny, 4 okna wentylacyjne i 4 tadunkowe w Scianach bocznych 


158 8000 - 158 9999 
154 0000 - 154 1999 
1972 


14 000 
4272 
12 248 
2610 
2800 


72 


ruch wewn. na PKP 
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WAGONY KRYTE BUDOWY NORMALNEJ 
rodzaj G 


Lt 


x 
q 
E 
TI 
eria literowa Gas Gags Gags Gags 
yp konstrukcyjny 401kKa 401kKa 401K | CFR/G 
akres numerów 199 0000 - 199 0999 199 0000 - 199 9999 
191 4000 - 191 4999 195 1000 - 197 0999 
Rok budowy 1968 1968 | 1971 
zerokosé toru mm 1435/1 520 1 435/1 520 
Diugosé ze zderzakami Ls; [mm 16 520 16 520 
Rozstaw osi czopów skretu a |mm 10 500 10 500 
zerokosé wagonu Bro | mm 2995 2995 
Masa konstrukcyjna kg 23 000 23 000 
ysokosé wagonu od gtówki szyny | Hj [mm 4158 4158 4 190 
Dtugosé tadunkowa L, |mm 15 200 15 200 
zerokosé tadunkowa B |mm 2 600 2600 
Max wysokosé tadunkowa Ha | mM PA TASTÁ Amor 2670 
ysokosé do górnej krawedzi Sciany, H |mm 2445 2445 2180 
bocznej 
Powierzchnia tadunkowa m 39,5 39,5 40 
Max objetosé uzytkowa mº 102,45 102,45 
bjetosé do górnej krawedzi Sciany mº 90,22 90,22 87 
bocznej 
Drzwi boczne 4 drzwi boczne uszczelnione 4 drzwi boczne uszczelnione 
ze zsypami ze zsypami 
szerokosé B, |mm 2 500 2 500 
wysokosé Hmm 2150 2150 
ysokosé podtogi od gtówki szyny | H; mm isa 1) 287 1252 
Rodzaj podtogi drewniana drewniana 
Rodzaj poszycia $cian bocznych drewniane drewniane stalowe 
Maksymalna predkosé km/h 100 100 
Min promieÁ tuku toru m no [15] 
Liczba osi 4 
Przystosowanie do komunikacji RIv, PPW ruch wewnetrzny na PKP 
Granica obciazenia w zaleZnosci t 
d klasy linii kolejowej AIBIC aleBlc 
S |41,0] 49,0 s hoo 480 
PKP| € PKP| C 
90 |57,0 90 |56,0 
Wyposazenie dodatkowe 6 luków wsypowych na dachu, 8 zsypów w podtodze, 4 otw. 
usypowe w dzwiach, 8 otworów wentylacyjnych w S$cianach 
bocznych, drabinka, górny pomost, stopnie przejscia. 
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WAGONY KRYTE BUDOWY SPECJALNEJ 
rodzaj H 


eria literowa 
yp konstrukcyjny 
akres numerów 
Rok budowy/przebudowy 
zerokosé toru 
Dtugosé ze zderzakami 
Rozstaw osi czopów skretu 
Masa konstrukcyjna 
ysokosé wagonu od gtówki szyny 
zerokosé wagonu 
Dtugosé tadunkowa 
zerokosé tadunkowa 
Max wysokosé tadunkowa 
ysokosé tadunkowa do górnej 
krawedzi $ciany bocznej 
Powierzchnia uZytkowa 
Pojemnosé uzytkowa 
PrzeSwit tadunkowy w $cianach 
bocznych 
szerokosé 
wysokosé 
ysokosé podiogi od glówki szyny 
Rodzaj podtogi 
Rodzaj poszycia $cian bocznych 


Max predkosé 

Min promieÁ tuku toru 

Liczba osi 

Przystosowanie do komunikacji 
Granica obciazenia w zaleZnosci 
d klasy linii kolejowej 


Wyposazenie dodatkowe 


Uwagi 


Hais 
412K 
271 5000 - 271 5999 
1968/1996 
1 435/1 520 
16 520 
10 500 
24 000 
4141 
2995 
15 200 
2 600 


2 200 
39,5 
89 


7 300 
2150 
1240 
drewniana 
blacha stalowa, wewn pokryte 
powtoka z tworzywa sztucznego 
(masa DROPLESS) 
100 
75 
4 
RIV, PPW 


AIBI|C 


S |40,0/48,0/56,0 


czteroczesciowe boczne Sciany 
przesuwne, 36 zagtebionych 
urzadzeú do mocowania 
w podtodze, 4 opuszczane 
pomosty umoZliwiajace wjazd 
wózka widiowego 
zmodernizowany wagon typu 
401ka 


Hais 
412Kc 
271 5000 - 271 5999 
1968/1996 
1 435/1 520 
16 520 
10 500 
23 800 
4 061 
2995 
15 200 
2 600 


2 200 
39,5 
89 


7300 
2150 
1240 
drewniana 
blacha stalowa, wewn pokryte 
powtoka z tworzywa sztucznego 
(masa DROPLESS) 
100 
To 
4 
RIV, PPW 


AIBI|C 


S |34,0/42,0]56,0 


120 


czteroczesciowe boczne Sciany 
przesuwne, 36 zagtebionych 
urzadzeú do mocowania 
w podtodze, 


zmodernizowany wagon typu 
401kKa 
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WAGONY KRYTE BUDOWY SPECJALNEJ 
rodzaj H 


II lj O 


Rok budowy/przebudowy 
zerokosé toru 

Dtugosé ze zderzakami 

Rozstaw osi czopów skretu 

Masa konstrukcyjna 

ysokosé wagonu od gtówki szyny 
zerokosé wagonu 

Dtugosé tadunkowa 

zerokosé tadunkowa 

ysokosé tadunkowa do górnej krawedzi 
Sciany bocznej 

Powierzchnia uZytkowa 
Pojemnosé uZytkowa 

Przeswit tadunkowy 

krajny 

Srodkowy 

ysokosé podtogi od glówki szyny 
Rodzaj podtogi 

Rodzaj poszycia $cian bocznych 
Max predkosé 

Min promieÁ tuku toru 

Liczba osi 

Przystosowanie do komunikacji 


kolejowej 


bciazenie podtogi tadunkiem skupionym 
utoZonym symetrycznie wzgledem $rodka 
'agonu 


Wyposazenie dodatkowe 


Uwagi 


Granica obciazenia w zaleZnosci od klasy linii 


Habills 
426Sb 
275 6000 - 275 6999 
1979/1999 
mm 1435 
mm 19 900 
mm 14 860 
kg 30 000 
mm 4 100 
mm 3 030 
mm 18 648 
mm 2434 
m 1900 
mé 40,4 
m 96 
mm 8 226 
mm 8 854 
mm 1338 
drewniana 
blacha stalowa ryflowana 
km/h 120 
m 35 
4 
RIv, PPW 
t 
A|IBI|C 


S |34,0/42,0]50,0 


120 00,0 
| === 
Im] [tl 
2 gp 
5 35 
9 36 
15 4 
do 


cztery przesuwne kolpaki, urzadzenia do mocowania lin 
16 szt. w podtodze i po 4 w kazdej Scianie czotowej 
zmodernizowany wagon typu 424Z 
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WAGONY KRYTE BUDOWY SPECJALNEJ 
rodzaj H 


eria literowa 

yp konstrukcyjny 

akres numerów 

Rok budowy/przebudowy 

zerokosé toru 

Dtugosé ze zderzakami 

Rozstaw osi czopów skretu 

Masa konstrukcyjna 

ysokosé wagonu od gtówki szyny 


zerokosé tadunkowa 

ysokosé tadunkowa: max 
Powierzchnia uZytkowa 

Pojemnosé uZytkowa 

Przeswit po otwarciu Sciany bocznej 
zerokosé 

ysokosé 

ysokosé podiogi od glówki szyny 
Rodzaj podtogi 

Rodzaj poszycia $cian bocznych 
Max predkosé 

Min promieÁ tuku toru 

Liczba osi 

Przystosowanie do komunikacji 
Granica obciazenia w zaleZnosci od klasy linii 
kolejowej 


bciazenie podtogi tadunkiem skupionym 
utoZonym symetrycznie wzgledem $rodka 
agonu 


yposazenie dodatkowe 


Habbins 
Ha/DB 
277 0000 - 277 0000 
1985 
1435 
23 264 
17 724 
24 500 
4275 
3 040 
22 024 
2840 
2 800 
62,5 
170 


11 000 
2 800 
1 200 
drewniana 
aluminium 
120 
so 


4 
RiIv, PPW 


Im] ty 
4 


22,0 
002510 
10 28,0 


dwuczesciowe boczne Sciany przesuwne, 
32 zaglebionych urzadzen do mocowania w podtodze 


i po 4 w Scianach czolowych 
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WAGONY KRYTE BUDOWY SPECJALNEJ 
rodzaj H 


yp konstrukcyjny 
akres numerów 
Rok budowy/przebudowy 
zerokosé toru 
Dtugosé ze zderzakami 
Rozstaw osi czopów skretu 
Masa konstrukcyjna 
ysokosé wagonu od gtówki szyny 
zerokosé wagonu 
Dtugosé tadunkowa bez przegród 
Dtugosé tadunkowa z przegrodami 
zerokosé tadunkowa 
ysokosé tadunkowa 

maksymalna 

na szerokosci 2640 mm 
Powierzchnia tadunkowa podtogi 
bez przegród 
Powierzchnia tadunkowa podiogi 
przegrodami 
Pojemnosé uZytkowa bez przegród 
Pojemnosé uzytkowa z przegrodami 
ysokosé podiogi od glówki szyny 
Rodzaj poszycia $cian bocznych 
Dtugosé przeswitu po otwarciu 
Scian bocznych 
ysokosé przeswitu po otwarciu 
$cian bocznych 
Max predkosé 
Min promien tuku toru 
Liczba osi 
Przystosowanie do komunikacji 
ranica obciaZenia w zaleZnosci 
bd klasy linii kolejowej 


yposazenie dodatkowe 


Uwagi 


km/h 


Hbikks Hbikklls 
217K 217Kb 
246 3000 - 246 3999 237 1000 - 237 1999 
1982/2000 
1435 
14 020 
8 000 
17 000 17 500 
4285 
2975 
12 780 
- 12 460 
2 640 
2 690 
2 340 
33,9 33,9 
- 32,4 
84,5 84,5 
- 82,4 
1 240 
blacha stalowa 
6 350 
2 690 
120 
75 
2 
RIv, PPW 
A|IBI|C 


uchwyty do mocowania tadunku w podtodze i w $cianach czotowych; 
wagon typu 217Kb 
- cztery przegrody do unieruchomienia tadunku 
zmodernizowane wagony typu 208Kg 
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WAGONY KRYTE BUDOWY SPECJALNEJ 
rodzaj H 


eria literowa Hbbillns Hbbins 
yp konstrukcyjny REN/H | 216K H/DB 
akres numerów 245 7000 - 245 7999 246 9000 - 246 9999 
Rok budowy 1985 | 1995 1985 
zerokosé toru mm 1435 
DtugoSé ze zderzakami Li; mm 15 500 
Rozstaw osi czopów skretu a |mm 9 000 
Masa konstrukcyjna kg 15 300/16 800* 
ysokosé wagonu od gtówki szyny H, | mm 4255 
zerokosé wagonu Bi | mm 3 004 
Dtugosé tadunkowa L |mm 14 236/13 756* 
zerokosé tadunkowa B |mm 2 900 
ysokosé tadunkowa: max Ha | mM 2 600 
o górnej krawedzi Sciany bocznej mm 2120 
Powierzchnia uZytkowa m” 41/40* 
PojemnosSé uZytkowa mº 105/103* 
Drzwi boczne 
zerokosé B, |mm 7018 
ysokosé H. Imm 2 600 
ysokosé podtogi od gtówki szyny H, mm 1 200 
Rodzaj podtogi drewniana 
Rodzaj poszycia Scian bocznych blacha stalowa, 
Max predkosé km/h 100/120 
Min promieÁ tuku toru m 75 
Liczba osi 2 
Przystosowanie do komunikacji RIv, PPW 
Granica obciazenia w zaleZnosci od klasy linii t 
kolejowej 
| AIBICI|D 
Ss [150 19,0] 28,0 
ss 24,0 
yposazenie dodatkowe dwuczesciowe boczne Sciany przesuwne, 
6 ryglowanych przesuwnych Scian dziatowych, 
12 zagtebionych urzadzenú do mocowania w podtodze 
i po 4 w $cianach czotowych 
Uwagi * wartosci z uwzglednieniem $cian dziatowych 
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WAGONY PLATFORMY NA OSIACH BUDOWY NORMALNEJ 
rodzaj K 


eria literowa 
yp konstrukcyjny 
akres numerów 


Rok budowy 
zerokosé toru 

Dtugosé ze zderzakami 
ozstaw osi 

Masa konstrukcyjna 
ysokosé wagonu od glówki szyny 
ax szerokoSé wagonu 
tugosé tadunkowa 
zerokosé tadunkowa 
ysokosé tadunkowa 

Wysokosé podtogi od glówki szyny 
ysokosé ktonic bocznych 
ysokosé ktonic czotowych 
owierzchnia uZytkowa 
ax predkosé 
in promie tuku toru 
iczba osi 
rzystosowanie do komunikacji 
ranica obciaZenia w zaleZnosci 
d klasy linii kolejowej 


yposazenie dodatkowe 


Kbkk 
42 
320 1000 - 320 2999 
321 0000 - 321 7999 
322 1000 - 322 2999 
1958 
1435 
14 340 
8 000 
12 000 
3 320 
3 030 
12 930 
2 640 
450 
1242 
1 290 
2078 
34,2 
80 
2 
ruch wewn. na PKP 


A B Cc 


S |20,0 24,0 


12 bocznych obrotowych i 4 wktadane ktonice czotowe 
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WAGONY PLATFORMY NA OSIACH BUDOWY NORMALNEJ 
rodzaj K 


eria literowa 
yp konstrukcyjny 
akres numerów 


Dilugosé ze zderzakami 

Rozstaw osi 

Masa konstrukcyjna 

ysokosé wagonu od glówki szyny 
Max szerokoSé wagonu 

Dtugosé tadunkowa 

zerokosSé tadunkowa 

ysokosé tadunkowa 

ysokosé podiogi od glówki szyny 
ysokosé ktonic bocznych 
ysokosé ktonic czotowych 
Powierzchnia uZytkowa 

Max predkosé 

Min promien tuku toru 

Liczba osi 

Przystosowanie do komunikacji 
ranica obciaZenia w zaleZnosci 
bd klasy linii kolejowej 


kupionym utoZonym symetrycznie 


Skuionym podtogi tadunkiem 
zgledem $rodka wagonu 


Wyposazenie dodatkowe 


km/h 


Kbkks 
2012 
340 1000 - 340 2999 
341 4000 - 341 7999 
1960 
1 435/1 520 
14 340 
8 000 
12 500 
3 320 
2 740 
12 960 
2640 
450 
1242 
1290 
2078 
34,2 
100 
2 
ruch wewn. na PKP 


PKP| € 
90 |24,0 


pomost hamulcowy 


ze sktadanymi poreczami 


Kbs 
210Z 
334 9000 - 334 9999 


1989 
1435 
13 860 
9 000 
13 500 
3 260 
3130 
12 500 
2740 
450 
1245 
1293 
2015 
35 
120 
75 
2 
RIv, PPW 


AI|IBIC 


S |18,5/22,5/26,5 


120 00,0 


| —— AA 
Im [ tl 
2 16 18 
3 17 18 
6 20 24 
9 26 26 
12 26 13 


burty boczne i czolowe, 12 ktonic 
bocznych obrotowych 
po 12 urzadzer do mocowania 
tadunku 
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WAGONY PLATFORMY NA OSIACH BUDOWY NORMALNEJ 


rodzaj K 


HA ii 


Seria literowa 

Typ konstrukcyjny 

Zakres numerów 

Rok budowy 

Szerokosé toru 

Dlugosé ze zderzakami 
Rozstaw osi 

Masa konstrukcyjna 

Wysokosé wagonu od glówki szyny 
Max szerokoSé wagonu 
Dtugosé tadunkowa 

Szerokosé tadunkowa 
Wysokosé tadunkowa 
Wysokosé podtogi od glówki szyny 
Wysokosé ktonic bocznych 
Wysokosé ktonic czotowych 
Powierzchnia uZytkowa 

Max predkosé 

Min promien tuku toru 

Liczba osi 

Przystosowanie do komunikacji 


kolejowej 


wagonu 


Wyposazenie dodatkowe 


Granica obciazenia w zaleZnosci od klasy linii 


Obciazenie podtogi tadunkiem skupionym 
utoZonym symetrycznie wzgledem $rodka 


Kgns 
2122 

345 9000 - 345 9999 
1990 


1435 
13 860 
9 000 
14 500 
3 260 
2 980 
12 500 
2740 


1245 
1293 
2015 
35 
120 
75 
2 
RIv, PPRW 


30,0 


120 


ATA 
o dg 
16 18 
18 20 
22 2 
30 30 
30 ts 


12 trzpieni do mocowania kontenerów, 12 urzadzenú 
w podtodze do mocowania tadunku, 12 ktonic bocznych 


obrotowych i 4 czolowe wktadane 
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WAGONY PLATFORMY NA OSIACH BUDOWY NORMALNEJ 
rodzaj K 


p konstrukcyjn 
Rok budo) 
Dtugosé ze zderzakami 
Masa konstrukcyjna 
Max szerokoSé wagonu 


zerokosé tadunkowa 


PrzeSwit po odsunieciu oston 
Powierzchnia uZytkowa 


Min promien tuku toru 


Przystosowanie do komunikacji 


ObciaZenie podtogi tadunkiem skupionym 
toZonym symetrycznie wzgledem $rodka Do — AA 
agonu 

O 


- — 
NnODWUNI 
id 
o 
DS) 

S 
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WAGONY PLATFORMY NA WÓZKACH BUDOWY NORMALNEJ 
rodzaj R 


eria literowa 
yp konstrukcyjny 
akres numerów 


Dtugosé ze zderzakami 

Rozstaw osi czopów skretu 

Masa konstrukcyjna 

ysokosé wagonu od gtówki szyny 
Max szerokoSé wagonu 

Dtugosé tadunkowa 

zerokosé tadunkowa 

ysokosé tadunkowa 

ysokosé podtogi od gtówki szyny 
ysokosé ktonic bocznych 
ysokosé ktonic czotowych 


Min promieÁ tuku toru 

Liczba osi 

Przystosowanie do komunikacji 

Granica obciazenia w zaleZnosci od klasy linii 
kolejowej 


bciaZenie podtogi tadunkiem skupionym 
utoZonym symetrycznie wzgledem $rodka 
agonu 


yposazenie dodatkowe 


Rs 
412Za 
390 0000 - 391 5999 
1972 
1435 
19 900 
14 600 
23 500 
2 534 
2982 
18 500 
2740 


1251 
1283 


50,6 
100 
35 
4 
RIV, PPW 


A B (o) 


48,5 | 56,5 


44 
56 - 


16 ktonic obrotowych bocznych, 2 burty czotowe, 
8 odchylnych progów, 32 ucha do mocowania tadunku 
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WAGONY PLATFORMY NA WÓZKACH BUDOWY NORMALNEJ 
rodzaj R 


eria literowa Res Res 
yp konstrukcyjny 4242 CSD/R 
akres numerów 393 6000 - 394 7999 393 6000 - 394 7999 
Rok budowy 1979 1986 
zerokosé toru mm 1435 1435 
Dtugosé ze zderzakami Ls mm 19 900 19 900 
Rozstaw osi czopów skretu a |mm 14 860 14 860 

Masa konstrukcyjna kg 23 500 24 000 
ysokosé wagonu od gtówki szyny | H, |mm 2635 2535 

Max szerokoSé wagonu Bra | mm 2 960 2 960 


Dtugosé tadunkowa L, mm 18 504 18 528 
zerokosé tadunkowa B |mm 2646 2 660 
ysokosé tadunkowa H |mm 520 520 
ysokosé podtogi od gtówki szyny | H, [mm 1238 1235 
ysokosé ktonic bocznych mm 1300 1300 
ysokosé ktonic czotowych mm - - 
Powierzchnia uZytkowa m 49 49,2 
Max predkosé km/h 100 100 
Min promieÁ tuku toru m 35 35 
Liczba osi 4 4 
Przystosowanie do komunikacji RiIv, PPW RIv, PPW 
Granica obciazenia w zaleZnosci t 
d klasy linii kolejowej A B Cc A B Cc 
S |40,5/]48,5]56,5 S |40,0/48,0]56,0 
Obciazenie podtogi tadunkiem | e o | ne 
Skupionym utoZonym symetrycznie A A AA 
wzgledem $rodka wagonu Im] It] [t] Im] It] [t] 
2 32 o 2 32 33 
5 35 38 5 35 38 
9 36 44 9 36 44 
15 44 56 15 44 56 
18 - 24 18 - 24 
yposazenie dodatkowe burty czotowe i boczne burty czotowe i boczne 
opuszczane, 16 ktonic bocznych | opuszczane, 16 Kktonic bocznych 
obrotowych, 18 urzadzen obrotowych, 18 urzadzen 
do mocowania lin w drewnianej | do mocowania lin w drewnianej 
podtodze podtodze 
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WAGONY PLATFORMY NA WÓZKACH BUDOWY NORMALNEJ 
rodzaj R 


p konstrukcyjn 


Rok budo) 
Dtugosé ze zderzakami 
asa konstrukcyjna 
Max szerokoSé wagonu 
zerokosé tadunkowa 
sokosé podtogi od glówki szyn 
sokosé burt czotowych 
Max predkosé 


Liczba osi 


ranica obciazenia w zaleZnosci od klasy linii 
kolejowej B1 | B2 | c 


s |40,0|460 48,0 [56,0 


120 00,0 


yposazenie dodatkowe 16 odchylnych trzpieni wg wymagar ISO 


do mocowania kontenerów 20”, 30”, 40” 
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WAGONY PLATFORMY NA WÓZKACH BUDOWY NORMALNEJ 
rodzaj R 


! 
ha ar MT 
= AS VE - 


p konstrukcyjn 436Z 
Rok budo 1972/2000 
Dtugosé ze zderzakami 19 900 
Masa konstrukcyjna 25 500 
Max szerokoSé wagonu a 3010 

zerokosé tadunkowa 2 740 

sokosé podtogi od gtówki szyn Ê 1210 
Powierzchnia uZytkowa 
Max predkosé 
Liczba osi 


ranica obciazenia w zaleZnosci od klasy linii 
kolejowej 


S |38,5]46,5 | 54,5 
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WAGONY PLATFORMY NA WÓZKACH BUDOWY SPECJALNEJ 


Seria literowa 

Typ konstrukcyjny 

Zakres numerów 

Rok budowy/przebudowy 
SzerokosSé toru 

Dlugosé ze zderzakami 

Rozstaw osi czopów skretu 

Masa konstrukcyjna 

WysokosSé wagonu od glówki szyny 
Max szerokosé wagonu 

Dtugosé tadunkowa 

Szerokosé tadunkowa 

Wysokosé tadunkowa 

Wysokosé podtogi od glówki szyny 
Wysokosé ktonic bocznych 
Wysokosé ktonic czotowych 
Powierzchnia uZytkowa 

Max predkosé 

Min promier tuku toru 

Liczba osi 

Przystosowanie do komunikacji 
Granica obciaZenia w zaleZnosci od klasy linii 
kolejowej 


Obciazenie podtogi tadunkiem skupionym 
utoZonym symetrycznie wzgledem grodka 
wagonu 


Wyposazenie specjalne 


mm 


ES 


E 


B 


IIur” 


e] 


Smms 
4262 
470 5000 - 470 7999 
1983 


1435 
12 340 
7 000 
20 000 
2 252 
3 100 
10 940 
2535 


1275 
950 
28 
100 
45) 
4 
RiIv, PPW 


A |B1|B2| C|C3|C4 


| "AA 
Im [tl Tt 
is SF) 10) 
3,8 44 56 
5 44 56 
7 51 60 
9 60 60 


12 ktonic bocznych, opuszczane burty czolowe 
umofZliwiajace przejazd pojazdów 


WAGONY PLATFORMY NA WÓZKACH BUDOWY SPECJALNEJ 
rodzaj S 


Seria literowa Samms 

Typ konstrukcyjny 6222a 
Zakres numerów 485 8000 - 486 1000 
Rok budowy/przebudowy 1983 
Szerokosé toru mm 1435 
Dtugosé ze zderzakami Ls | mm 16 240 


mm 9 800 
kg 29 600 


Rozstaw osi czopów skretu 
Masa konstrukcyjna 


WysokosSé wagonu od glówki szyny w | mm 21973 
Max szerokosé wagonu 3 060 
Dtugosé tadunkowa 1 [mm 15 000 


Szerokosé tadunkowa 
Wysokosé tadunkowa 


3 
3 


2 700/3 060*) 


Ior?I o 
3 
3 


Granica obciaZenia w zaleZnosci od klasy linii 
kolejowej 


Obciazenie podtogi tadunkiem skupionym 
utoZonym symetrycznie wzgledem grodka 
wagonu 


Wyposazenie specjalne 


Wysokosé podtogi od glówki szyny H, [mm 1275 
Wysokosé ktonic bocznych mm MiZro 
Wysokosé ktonic czotowych mm - 
Powierzchnia uZytkowa É 45,9 
Max predkosé 100 
Min promier tuku toru 50 
Liczba osi 6 
Przystosowanie do komunikacji RIv, PPW 


A |B1|B2|]C 


S |43,0/52,0]55,5/64,0 


PKP| A | B1|B2|C2|C3]C4 


S |49,)0/52,0] 75,0 |88,0/90,0 


| BR 
Im] [tt Tt 
44 45 

6 47 50 
eh e) 
10 63 90 
12 E TO 


10 ktonic bocznych, opuszczane burty czotowe 
i urzadzenia do mocowania lin 


WAGONY PLATFORMY NA WÓZKACH BUDOWY SPECJALNEJ 


yp konstrukcyjny 
akres numerów 


Dilugosé ze zderzakami 

Rozstaw osi czopów skretu 

Masa konstrukcyjna 

ysokoSé wagonu od gtówki szyny 
Max szerokoSé wagonu 

Dtugosé tadunkowa 

zerokosé tadunkowa 

ysokosé tadunkowa 

Przeswit po odsunieciu kolpaków 
ysokosé podtogi od glówki szyny 
Powierzchnia uZytkowa 

Pojemnosé uZytkowa 

Max predkosé 

Min promie tuku toru 

Liczba osi 

Przystosowanie do komunikacji 
Granica obciazenia w zaleZnosci od klasy linii 
kolejowej 


yposazenie specjalne 


Uwagi 


Dm 


E 


£ 


vm » 


EE UME 


[3 


Simms 
E) | 425Sa 
464 4000 - 464 4999 
1983/1995 


23 000 | 23 500 


2 000/2 500 
7122 
1275 
25,5 
63,5 

120 
35 


4 
RIv, PPW 


A | B1 | B2 |] C2|C3|C4 


S 38,5 48,5] 55,5 56,0 


120 00,0 


trzy przesuwne kolpaki, wymienne koryta tadunkowe 
do przewozu blach w kregach oraz ramy do przewozu 


blach w pakietach 
zmodernizowany wagon typu 426Z 


WAGONY PLATFORMY NA WÓZKACH BUDOWY SPECJALNEJ 
rodzaj S 


eria literowa Sikkps Sis 
yp konstrukcyjny 426Sa 
akres numerów 463 6000 - 463 6999 473 8000 - 473 8999 
Rok budowy/przebudowy 1979/1999 
zerokosé toru mm 1435 
Dlugosé ze zderzakami La mm 19 900 19 900 
Rozstaw osi czopów skretu a |mm 14 860 
Masa konstrukcyjna kg 32 400 30 000 
ysokosé wagonu od gtówki szyny | H, | mm 4100 
Max szerokoSé wagonu Ba | mm 3030 
Dtugosé tadunkowa L |mm 18 648 
Szerokosé tadunkowa B |mm 2 356 2434 
PrzeSwit skrajny P. mm 8 826 8 826 
Przeswit $rodkowy P, mm 8 854 8 854 
ysokosé tadunkowa 
na szerokosci 1300 mm H mm 2550 
na szerokosci 2400 mm H mm 1900 
ysokosé podtogi od gtówki szyny 1338 
Rodzaj podtogi H, | mm drewniana 
Rodzaj poszycia kolpaków blacha stalowa 
ysokosé ktonic bocznych Ho mm 1920 
Powierzchnia uZytkowa m 43,9 45,4 
Pojemnosé uzytkowa m” 107,5 101 
Max predkosé km/h 120 
Min promien tuku toru m So 
Liczba osi 4 
Przystosowanie do komunikacji RiViPPW 
Granica obciazenia w zaleZnosci 
d klasy linii kolejowej t 
A B Cc A B Cc 
S |31,5/39,5|47,5 S |34,0/42,0/50,0 
120 00,0 120 00,0 
Wyposazenie specjalne cztery przesuwne kolpaki, urzadzenia do mocowania lin 16 szt. 
w podtodze i po 4 w kazdej Scianie czolowej, 20 specjalnych ktonic 
Uwagi zmodernizowany wagon typu 424Z 
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WAGONY PLATFORMY NA WÓZKACH BUDOWY SPECJALNEJ 
rodzaj S 


eria literowa 

yp konstrukcyjny 

akres numerów 

Rok budowy/przebudowy 
zerokosé toru 

Dtugosé ze zderzakami 

Rozstaw osi czopów skretu 

Masa konstrukcyjna 

ysokosé wagonu od gtówki szyny 
Max szerokoSé wagonu 

Dtugosé tadunkowa 

zerokosé tadunkowa 

ysokosé tadunkowa 

ysokosé podtogi od gtówki szyny 
ysokosé ktonic bocznych 
ysokosé ktonic czotowych 


min promieÁ tuku toru 

Liczba osi 

Przystosowanie do komunikacji 
Granica obciazenia w zaleZnosci 
d klasy linii kolejowej 


Wyposazenie specjalne 


Uwagi 


Sgs Sgs 
4122 412Z/Gn 
454 0000 - 454 1999 | 454 0000 - 454 1999 
1970 1972/1994 
1435 1435 
19 900 19 900 
14 600 14 600 
22 000 21 600 
1251 1251 
2944 2944 
18 660 18 660 
2740 2740 
1251 1251 
51 51 
100 100 
TAS) EE) 
4 4 
RIv, PPW RIV, PPW 
AIBIC 
S |42,0| 58,0 
24 trzpienie 24 trzpienie wg 
do mocowania wymagaf ISO 
kontenerów do mocowania 
kontenerów 


zmodernizowany 
wagon typu 412Z 
i412Za 


Sgs 
412Zd 
454 0000 - 454 1999 
1983 


1435 
19 640 
14 600 
18 000 
1160 
2 950 
18 400 
2438 
2 591 
1160 


448 
100 
75 
4 
RIV, PPW 


AILBIC 


S |46,0/54,0/62,0 


16 odchylnych trzpieni 
Wg wymagan ISO oraz 
4 odchylne trzpienie 
typu SEALAND 
do mocowania 
kontenerów. 
wagon platforma do 
przewozu kontenerów: 
10', 20", 30", 40" oraz 
kontenerów 35' typu 
SEALAND 
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WAGONY PLATFORMY NA WÓZKACH BUDOWY SPECJALNEJ 
rodzaj S 


Wyposazenie specjalne 


Uwagi 


eria literowa Sggos 
yp konstrukcyjny 6242 624Za 
akres numerów 456 5000 - 456 5999 
Rok budowy 1987 
zerokosé toru mm 1435 
Dtugosé ze zderzakami Li imm 27 100 
Rozstaw osi czopów skretu a |mm 21 400 
Masa konstrukcyjna kg 26 200 
zerokosé wagonu H, | mm 1160 
ysokosé podtogi od gtówki szyny Boo | mm 2 944 
Max szerokoSé wagonu L |mm 25 860 
zerokosé tadunkowa Bt | mm max 2 500 
ysokosé tadunkowa mm - 
ysokosé podtogi od gtówki szyny H, Imm 1160 
Max predkosé km/h 120 
Min promien tuku toru m 75 
Liczba osi 6 
Przystosowanie do komunikacji RIv, PPW 
ranica obciaZenia w zaleZnosci od klasy linii t 
kolejowej A B c 


S | 78,0 | 82,0 | 88,0 


24 odchylne trzpienie wg wymagan ISO oraz 8 trzpieni 
typu SEALAND do mocowania kontenerów, wagony 
typu 624Za posiadaja hamulec reczny 
dwucztonowy wagon przegubowy na wózkach 
do przewozu kontenerów: 10", 20", 30", 40", oraz 
kontenerów 35' typu SEALAND 
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WAGONY PLATFORMY NA WÓZKACH BUDOWY SPECJALNEJ 
rodzaj S 


eria literowa 
yp konstrukcyjny 
akres numerów 


Dtugosé ze zderzakami 

Rozstaw osi czopów skretu 

Masa konstrukcyjna 

ysokoSé wagonu 

zerokosé wagonu 

ysokoSé max ponad glówka szyny 
powierzchni tadunkowej kontenerów 
| pojemników wymiennych 

ysokosé powierzchni tadunkowej kieszeni 
d glówki szyny 

Dtugosé tadunkowa: max 

zerokosé tadunkowa: max 
zerokosé tadunkowa kieszeni 


Max predkosé 

Min promien tuku toru 

Liczba osi 

Przystosowanie do komunikacji 

ranica obciaZenia w zaleZnosci od klasy linii 
kolejowej 


Granice obciaZen wagonów dla wszystkich 
torów wynosza 


ysokosé wagonu z kontenerem lub naczepa: 


Sdgmnss 

4345 
458 7000 - 458 7999 

1999/2000 
1435 
18 340 
13 300 
21 300 


3 060 


dl irão) 


277 
16 300 
2 600 
2 580 
okresla sie wg UIC 596-6 
120 
75 
4 
RIV 


A B c D 


Ss |37,5 55,5 | 66,0 


120 59,0 


-38,5 ton dla przewozu 3 osiowych naczep siodtowych 
w ruchu "S” 
-36,0 ton dla przewozu 2 osiowych naczep siodtowych 
w ruchu "S” 
-38,5 ton dla przewozu 2 i 3 osiowych naczep 
siodtowych w ruchu "SS" 
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WAGONY PLATFORMY NA WÓZKACH BUDOWY SPECJALNEJ 
rodzaj S 


pe ———+. 


=) 
[ás] 
eria literowa Scs 
yp konstrukcyjny 4352 
akres numerów 461 3000 - 461 3999 
Rok budowy/przebudowy 1972/2000 
zerokosé toru mm 1435 
Dtugosé ze zderzakami La mm 19 900 
Rozstaw osi czopów skretu a |mm 14 600 
Masa konstrukcyjna kg 28 500 
zerokosé wagonu Bra | mm 2 940 
ysokosé podtogi od gtówki szyny H, mm 1382 
Ilo$é ram obrotowych mm S) 
Max obciazenie jednej ramy obrotowej kg 18 000 
Max masa brutto pojemnika kg 16 000 
bjetosé pojemnika m” 30 
Dtugosé pojemnika mm 5 950 
zerokosé pojemnika mm 2 500 
ysokosé pojemnika mm 2 500 
DtugoSé tadunkowa ramy obrotowej L |mm 5 950 
ysunigcie ramy obrotowej od osi wzdtuZnej 
agonu po obróceniu o kat 47º B. [mm 2 Tiso) 
zerokos6 tadunkowa: max B |mm 2 500 
ysokoSé wagonu z pojemnikiem: max H, |mm 3882 
Max predkosé km/h 100 
Min promieÁ tuku toru m 75 
Liczba osi 4 
Przystosowanie do komunikacji ruch wewn. na PKP 
Granica obciazenia w zaleZnosci od klasy linii t 
kolejowej alBlcloD 
S |35,5/43,5] 51,5 
Uwagi zmodernizowany wagon typu 412Z 
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WAGONY Z OTWIERANYM DACHEM 
rodzaj T 


Bmox 


Seria literowa 
Typ konstrukcyjny 
Zakres numerów 


Rok budowy/przebudowy 
Szerokosé toru 
Dlugosé ze zderzakami 
Rozstaw osi czopów skretu 
Masa konstrukcyjna 
WysokosSé wagonu od glówki szyny 
Max szerokoSé wagonu 
Pojemnosé uZytkowa max 
Otwór tadunkowy: 
dtugosé 
szerokosé 
Wysokosé otworu tadunkowego 
od glówki szyny 
Przeswit zsypu 
dtugosé 
szerokosé 
Wysokosé krawedzi zsypu 
od glówki szyny 
roztadunek boczny 
roztadunek pomiedzy szyny 
Rozstaw krawedzi zsypu 
roztadunek boczny 
roztadunek pomiedzy szyny 
Rodzaj poszycia konstrukcji 
Max predkosé 
Min promieÁ tuku toru 
Liczba osi 
Przystosowanie do komunikacji 
Granica obciazenia w zaleZnosci 
od klasy linii kolejowej 


Wyposazenie dodatkowe 


Tadds 

4308 
081 8000 - 081 8999 
082 2000 - 082 2999 

1979/1997 

1435 

19 900 

14 860 

30 780 

4250 

2 980 

80 


14 820 
1 200 


4 030 


600 
420 


200 
500 


17 
1150 
blacha stalowa 
120 
(815) 

4 
RIv, PPW 


A B c 


S |34,0/42,0|] 50,0 


120 


00,0 


czterosekcyjny zbiornik, dach odchylny, cztery zsypy 
zmodernizowany wagon typu 424Z 
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WAGONY Z OTWIERANYM DACHEM 
rodzaj T 


Granica obciazenia w zaleZnosci od klasy linii 
kolejowej 


yposazenie dodatkowe 


eria literowa Tadgs 
yp konstrukcyjny ZD ARAD 
akres numerów 084 3000 - 084 3999 
Rok budowy 1997 
Szerokosé toru mm 1435 
Dtugosc ze zderzakami Li mm 21 640 
Rozstaw osi czopów skretu a |mm 16 600 
Masa konstrukcyjna kg 28 600 
ysokosé wagonu od glówki szyny H, [mm 4 250 
Max szerokoSé wagonu Bra | mm 2 906 
Pojemnosé uzytkowa max m 85 
Otwór tadunkowy: 
dtugosé L |mm 17180 
szerokosé B |mm 1100 
ysokosé otworu tadunkowego od glówki szyny) H, | mm 4 250 
Przeswit zsypu 
dtugosé Lo imm 1700 
szerokosé B. | mm 500 
ysokosé krawedzi zsypu od glówki szyny Ho mm 400 
Szerokosé wagonu z otwartymi klapami mm 
Rodzaj poszycia konstrukcji blacha stalowa 
Max predkosé km/h 120 
Min promien tuku toru m 75 
Liczba osi 4 
Przystosowanie do komunikacji RIV, PPW 


AIBI|ICID 
51,0 
00,0 


S |35,0]43,0 61,0 


120 


czterosekcyjny zbiornik, dach odchylny, cztery zsypy 
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WAGONY Z OTWIERANYM DACHEM 


Lt 


Lt 


eria literowa 
yp konstrukcyjny 
akres numerów 


Rok budowy 
zerokosé toru 
Diugosé ze zderzakami 
Rozstaw osi czopów skretu 
Masa konstrukcyjna 
ysokosé wagonu od gtówki szyny 
Max szerokoSé wagonu 
Pojemnosé uZytkowa max 
twór tadunkowy: 
dtugosé 
szerokosé 
ysokosé otworu tadunkowego od glówki szyny| 
Przeswit zsypu 
dtugosé 
szerokosé 
ysokosé krawedzi zsypu od glówki szyny 
zerokosé wagonu z otwartymi klapami 
Rodzaj poszycia konstrukcji 
Max predkosé 
Min promieÁ tuku toru 
Liczba osi 
Przystosowanie do komunikacji 
Granica obciazenia w zaleZnosci od klasy linii 
kolejowej 


- 


Pr Im 


pa nãos) 


(oo) 


o 


Tads 
SNCF/T 
082 0000 - 082 0999 
083 4000 - 083 4999 
1997 
1435 
16 530 
11 490 
23 000 
4283 
3083 
90 


14 100 
1.600 
3 950 


6 500 
900 
760 

4 250 

blacha stalowa 
120 
no 
4 
RIV, PPW 


A B Cc 


S | 35,0 | 43,0 | 51,0 


120 | 00,0 


yposazenie dodatkowe 


czterosekcyjny zbiornik, dach odchylny, cztery zsypy 


WAGONY SPECJALNE 
rodzaj U 


Seria literowa 
(Typ konstrukcyjny 
Zakres numerów 


Rok budowy 
Szerokosé toru 
Dilugosé ze zderzakami 
Rozstaw osi czopów skretu 
Masa konstrukcyjna 
ysokosé wagonu od glówki szyny 
Max szerokoSé wagonu 
Dtugosé tadunkowa 
SzerokosSé tadunkowa 
Wysokosé tadunkowa 
Wysokosé podtogi od glówki szyny 
Powierzchnia uZytkowa 
Objetosé uZytkowa 
Max predkosé 
min promien tuku toru 
Liczba osi 
Przystosowane do komunikaciji 
Granica obciazenia w zaleZnosci od klasy 
linii kolejowej 


Inposstoni dodatkowe 


Ugpps 

206Se 
913 6000 - 913 6999 
913 7000 - 913 8999 
914 4000 - 914 4999 

1979 

1 435/1 520 

12 340 

8 200 

13 000 

4250 

3 100 


41 

100 

75 

2 
RIv, PPW 


APIBBRRG 


S |18,5/22,5]26,5 


drabina pomostu górnego, urzadzenia do plombowania. 
wagon zbiornikowy do przewozu zboza 
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WAGONY SPECJALNE 
rodzaj U 


Seria literowa 

yp konstrukcyjny 

akres numerów 

Rok budowy 

Szerokosé toru 

Dlugosé ze zderzakami 
Rozstaw osi czopów skretu 


Masa konstrukcyjna 

ysokosé wagonu od glówki szyny 
Max szerokoSé wagonu 

Dtugosé tadunkowa 

Szerokosé tadunkowa 

ysokosé tadunkowa 

ysokosé podtogi od gtówki szyny 


ysokosé ktonic bocznych 
Powierzchnia uZytkowa 

Max predkosé 

min promien tuku toru 

Liczba osi 

Przystosowane do komunikacji 
Granica obciazenia w zaleZnosci 
d klasy linii kolejowej 


ObciaZenie podtogi tadunkiem 
skupionym utoZonym symetrycznie 
wzgledem grodka wagonu 


Wyposazenie dodatkowe 


Uai Uai Uaai 
4182a 4232 6052 
994 5000 - 994 5999 | 994 5000 - 994 5999 | 994 0000 - 994 0999 
1975 1978 1962 
1435 1435 1 435/1 520 
27 340 24 040 24 708 
22 300 19 000 15 900 
36 000 33 000 54 000 
E E Ss 
2 660 2 660 2 700 
17 400 14 100 8 500 
2 640 2 640 2 700 
próZny 890 próZny 890 690 
tadowny 781 tadowny 781 
1300 - - 
45,9 37,2 23,4 
80 80 100 
200 200 90 
4 4 8 
ruch wewn. na PKP | ruch wewn. na PKP | ruch wewn. na PKP 
A|B|C A|BI|C Bo] BG 
80 |24,0/32,0/40,0| | | 80 |27,0/35,0/43,0 S |74,)0] 90,0 
PKP| C 
90 |106,0 
po —— po — po — 
Im] tt Im] Im] 
17,4 40 14,1 43 0 85 
11,0 32 11,0 32 50 92 
90 29 90 29 TO 99 


12 obrotowych ktonic 
bocznych 


wzdluZ czesci 
tadownej po obu 
stronach mostu 
przyspawano ucha 
na liny 
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WAGONY SPECJALNE 
rodzaj U 


Uaais Uaai Uaai Uaai Uaai 
6212a 6022 | 6027/1 6022a 6022b 6042 
994 5000 - 994 5999 | 994 0000 - 994 0999 | 994 0000 - 994 0999 | 994 0000 - 994 0999 | 994 0000 - 994 0999 
1983 1960 1966 1966 1960 
1 435/1 520 1435 1435/1 520 1435/1 520 1435 
27 820 23 240 23 240 23 590 23 258 
18 200 15410 15410 15410 14 370 
3 840 3 250 3 250 3 250 3 250 
60 000 47500 | 49500 47 500 48 000 57 000 
2 400 2 900 2 900 2 900 2970 
9 000 7 500 7 500 7 500 7000 
2 400 2 900 2 900 2 900 2970 
prózny 713 próZny 760 790 785 763 
tadowny 694 tadowny 1210 
21,6 21,45 21,75 21,19 21 
100 80 80 80 80 
35 90 90 90 130 
8 8 8 8 8 
RIv, PPW ruch wewn. na PKP ruch wewn. na PKP | ruch wewn. na PKP ruch wewn. na PKP 
AIBIC PKP|A| BIC PKP| A | B|C 
S |84,)0] 85,0 80 |71,0/87,0/90,0 
PKP| A | B| 6 | 
80 |78,0/94,0/110, 
o — AA po —— po — po — po —— 
Im [t Tl Im] tt Im] Tt Im] Im) 
30 76 79 30 95 30 B5 30 85 30 79 
50 78 85 50 102 50 102 50 102 50 83 
TO 81 85 7,0 110 7,0 110 7,0 110 7,0 90 
90 8 85 


602Z/1 posiada 
hydrauliczny 
podnosnik mostu 
nosnego 


dwa pomosty kocowe, 
podtoga mostu 
nosnego wykonana 
z blachy stalowej 
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WAGONY SPECJALNE 
rodzaj U 


Seria literowa 

Typ konstrukcyjny 
Zakres numerów 

Rok budowy 
Szerokosé toru 
Dlugosé ze zderzakami 


Rozstaw osi czopów skretu 


Masa konstrukcyjna 

Wysokosé wagonu od glówki szyny 
Max szerokoSé wagonu 

Diugosé tadunkowa 

Szerokosé tadunkowa 

Wysokos6 tadunkowa 

Wysokosé podtogi od gtówki szyny 
Wysokosé ktonic bocznych 
Powierzchnia uZytkowa 

Max predkosé 

min promien tuku toru 

Liczba osi 

Przystosowane do komunikaciji 
Granica obciaZenia w zaleZnosci 
lod klasy linii kolejowej 


Wyposazenie dodatkowe 


mm 
mm 


Uaai 
606Z 

995 6000 - 995 6999 
1961 


1435/1 520 
28 510 


13 500 


6 000 
1500 
93 000 
3 800 
3 070 


80 
90 
16 
ruch wewn. na PKP 


urzadzenie hydrauliczne 
do podnoszenie i opuszczania 
cztonów wraz z tadunkiem. 
platforma cztonowa do przewozu 
bardzo cieZkich tadunków 
o przekroczonej skrajni 
(urzadzenia energetyczne) 
tadunek stanowi czesé nosna 
wagonu 


Uaai 
17Z 

995 8000 - 995 8999 
1957 


1435 
prózny 29 560 
zatladowany 37 260 
prózny 13 300 
zatadowany 21 000 
6 650 


94 120 
4650 
2670 
7700 


45 
18 
ruch wewn. na PKP 


PKP| A B|c 


80 | 166,0] 198,0 | 230,0 


podnosnik hydrauliczny mostu 
nognego, konstrukcja nosna 
do przewozu transformatora 
i pokrywy (tarcze) do przewozu 
turbogeneratora, 2 budki 
hamulcowe. 
platforma cztonowa do przewozu 
wielkogabarytowych cigZkich 
urzadzer energetycznych 
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WAGONY SPECJALNE 
rodzaj U 


Przystosowane do komunikacji 
Granica obciazenia w zaleZnosci 
d klasy linii kolejowej 


yposazenie dodatkowe 


jako przesylka nadzwyczajna 


eria literowa Uaai Uaai 
yp konstrukcyjny Norca 32 Norca 24 
akres numerów 33 51 997 2000-4 33 51 996 4000-4 
Rok budowy 1983 1983 
zerokosé toru mm 1435/1520 1435/1 520 
Dtugosé ze zderzakami La mm 53 710 42 560 
Rozstaw osi czopów skretu a |mm 26 120 20 214 
a, |mm 12 000 9 000 
a, |mm 6 000 4 500 
a, |mm 1500 1500 
Masa konstrukcyjna kg 220 000 177 000 
ysokosé wagonu od glówki szyny | H, | mm 4130 3995 
Max szerokoSé wagonu Bro | mm 3 050 3 120 
Dtugosé tadunkowa L 
- w ukt. dziob. mm max 17 000 max 15 000 
- w ukt burt. mm 12 000*) 11 000*) 
zerokosé tadunkowa B, 
- w ukt, burt mm 2 400-3 500 2 400-3 500 
ysokosé tadunkowa H |mm max 2 150º) max 2 085*) 
ysokosé podtogi od glówki szyny | H, |mm 2 500*) 2 565*) 
Powierzchnia uzytkowa m - - 
Max predkosé km/h prózny 80 prózny 80 
zatadowany 50 zatadowany 50 
Min promieÁ tuku toru m 78 75 
Liczba osi 32 24 


jako przesylka nadzwyczajna 


PKP| A B (o) 


PKP| A B Cc 


50 |286,0/350,0/414,0 


czop zredukowany, belki burtowe, 
tarcze transportowe 


50 |204,0/252,0/300,0 
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WAGONY SPECJALNE 
rodzaj U 


Uaais Uaais 
yp konstrukcyjny 609Z 619Z2a 
akres numerów 994 5000 - 994 5999 994 5000 - 994 5999 
Rok budowy 1962 1982 
Szerokosé toru mm 1435 1 435/1 520 
Dlugosé ze zderzakami La mm 24 860 23 820 
Rozstaw osi czopów skretu a |mm 13 200 14 200 
a, |mm 1500 - 
Masa konstrukcyjna kg 60 000 50 000 
ysokosé wagonu od gtówki szyny | Hi, | mm 2140 2392 
Max szerokoSé wagonu Ba | mm 2750 2980 
Dtugosé tadunkowa L imm 8 500 6 800/7 400* 
Szerokosé tadunkowa B |mm 2750 1 900/2 660* 
ysokosé tadunkowa H |mm - - 
ysokosé podtogi od glówki szyny | H, |mm - 580/2 192* 
ysokosé ktonic bocznych Ho |mm - - 
Powierzchnia uZytkowa m 23,4 12,92/19,68* 
Max predkosé km/h 100 100 
Min promie tuku toru m 90 150 
Liczba osi 8 8 
Przystosowane do komunikaciji RIv, PPW RIv, PPW 
Granica obciazenia w zaleZnosci t 
d klasy linii kolejowej 
S |23,5/31,5/43,5/47,5] 55,5 S |64,0/69,0/94,0/102,0] 110,0 
s | 64,0 |83,5/98,5 
ObciaZenie podtogi tadunkiem po —— po —— AA 
skupionym utoZonym symetrycznie 
wzgledem grodka wagonu Im] Tt Im [ 
30 81 20 110 110 
50 87 40 110 110 
TO 94 54 110 110 
74 10 110 
Wyposazenie dodatkowe urzadzenie do przesuwu *) dot. tadunku mocowanego 
bocznego mostu nosnego na burtach bocznych 
(przesuw 350mm na strone), 
podtoga z blachy stalowej 
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WAGONY CYSTERNY 
rodzaj Z 


Seria literowa 
yp konstrukcyjny 
akres numerów 


Rok budowy 

Szerokosé toru 

DlugosSé ze zderzakami 

Rozstaw osi czopów skretu 

Masa konstrukcyjna 

ysokosé wagonu od gtówki szyny 
Max szerokoSé wagonu 
Pojemnosé uZytkowa zbiornika 
rmatura zatadunkowa 


rmatura wytadunkowa 


PrzewoZone medium 


Max predkosé 

Min promieá tuku toru 

Liczba osi 

Przystosowanie do komunikacji 
Granica obciazenia w zaleZnosci 
d klasy linii kolejowej 


Wyposazenie specjalne 


km/h 


Zaes 
402R 
788 0000 - 788 9999 


1966 
1435 
12 340 
6 800 
26 000 
4015 
3 040 
28,6 
wilaz górny 
Dn=125mm 
2 zawory boczne 
Dn=100 mm 
okoto 610 mm 
od glówki szyny 
oleje jadalne, siarka w stanie 


Zaes 
406Ra 
788 0000 - 788 9999 
798 0000 - 798 9999 
1972 
1435/1 520 
12 340 
6 800 
23 000 
4270 
3 040 
56,5 
wlaz górny 
Dn=500mm 
2 zawory boczne 
Dn=100 mm 
okoto 560 mm 
od glówki szyny 
oleje jadalne, cigzkie produkty 


Plynnym*) naftowe*) 
100 100 
75 75 
4 4 
RIv, PPW RIV, PPW 
AU BRR 
39,0 46,0 S |38,0] 46,0 
PKP| C2 | C3 | C4 PKP| C 
90 |56,0) 57,0 90 |54,0 


*) wagony nalezace do PKP 
przystosowane sa do przewozu 
olejów jadalnych, pozostate 
to wagony prywatne do przewozu 
siarki w stanie plynnym 


Zawór bezpieczenstwa 
i ogrzewanie parowe 
*) wagony nalezace do PKP 
przystosowane sa do przewozu 
olejów jadalnych, pozostate 
to wagony prywatne do przewozu 
siarki w stanie plynnym 
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WAGONY CYSTERNY 
rodzaj Z 


eria literowa 
yp konstrukcyjny 
akres numerów 


Rok budowy 

zerokosé toru 

Diugosé ze zderzakami 

Rozstaw osi czopów skretu 

Masa konstrukcyjna 

ysokosé wagonu od gtówki szyny 
Max szerokoSé wagonu 
Pojemnosé uZytkowa zbiornika 
rmatura zatadunkowa 


rmatura wytadunkowa 


PrzewoZone medium 


Max predkosé 

Min promien tuku toru 

Liczba osi 

Przystosowanie do komunikacji 
ranica obciaZenia w zaleZnosci 
bd klasy linii kolejowej 


yposazenie specjalne 


Zaes 
401R 
789 0000 - 798 9999 
1961 
mm 1 435/1 520 
mm 12 300 
mm 6 800 
kg 25 000 
mm 4 260 
mm 3070 
m 42,6 
wtaz górny 
Dn=465mm 
2 zawory boczne 
Dn=150 mm 
okoto 785 mm 
od glówki szyny 
smola, pak, oleje 
km/h 100 
m 90 
4 
RIv, PPW 


90 |55,0 


zbiornik z izolacja 
podgrzewany para 


Zaes 
401Ra 
789 0000 - 798 9999 


1964 
1435 
12 340 
6 800 
24 000 
4220 
3 040 
43,6 
wiaz górny 
Dn=550mm 
2 zawory boczne 
Dn=150 mm 
Okoto 650 mm 
od glówki szyny 
smola, asfalt,pak 


100 
75 
4 
RiIv, PPW 


E 


90 |54,0 


zbiornik z izolacja 
podgrzewany para 
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Zaktady Przewozów Towarowych PKP CARGO S.A. 


Zaktad Przewozów Towarowych w Lublinie 
20-270 Lublin, ul. Rataja 15 
tel. (0-81) 531-33-10, 531-57-60 
fax (0-81) 531-23-44 
tel. kolejowy: (959) 22-16, 33-10, 33-11, 


Zaktad Przewozów Towarowych 
w Bialymstoku 
15-397 Bialystok, ul. Kopernika 58 
tel/fax (0-85) 652-37-97 
tel. kolejowy: (955) (881) 300, 301, 302, 303 
fax kolejowy: (955)(881)309 
e-mail: cz.bialystok(Dpkp-cargo.pl 


Zaktad Przewozów Towarowych 
w Bydgoszczy 
85-009 Bydgoszcz, ul. Dworcowa 63 
tel. (0-52) 327-33-00 
fax (0-52) 327-33-08 
tel. kolejowy: (978) 33-00 
fax kolejowy: (978) 33-08 
e-mail: cz.bydgoszcz(Opkp-cargo.pl 


Zaktad Przewozów Towarowych 
w Czechowicach - Dziedzicach 
43-502 Czechowice Dziedzice, 
Plac Wolnosci 3a 
tel. (0-32) 215-21-71 (do 76) wew. 300 
fax (0-32) 215-21-71 (do 76) wew. 399 
tel. kolejowy: (988) (835) 300, 305 
fax kolejowy: (988) (835) 399 
e-mail: cz.czechowice(Dpkp-cargo.pl 


Zaktad Przewozów Towarowych w Gdyni 
81-337 Gdynia, ul. Celna 3 
tel. (0-58) 628-54-00, 628-54-02 
ax (0-58) 628-34-44 
tel. kolejowy: (966) (830) 54-00 
fax kolejowy: (966) (830) 53-92 
: cz.gdynia(Dpkp-cargo.pl 


Zaktad Przewozów Towarowych w Jarocinie 
63-200 Jarocin, ul. Dworcowa 2 
tel. (0-62)749-13-00 
ax (0-62)749-13-77 
tel. kolejowy: (977) (841) 300 do 303 
olejowy: (977) (841) 377 


fax k 
e-mail: cz.jarocin(Dpkp-cargo.pl 


e-mai 


Zaktad Przewozów Towarowych 

w Jaworznie-Szczakowej 

43-602 Jaworzno, ul. Kolejarzy 22 

el. (0-32) 753-73-00 

ax (0-32) 753-75-16 

tel. kolejowy: (988) (883) 300, 320, 356, 584 

fax kolejowy: (988) (883) 516 

e-mail: cz.jaworzno(Dpkp-cargo.pl 


Zaktad Przewozów Towarowych w Kielcach 
25-502 Kielce, ul. Paderewskiego 43/45 
tel. (0-41) 366-93-00, 366-05-18 
fax (0-41) 366-95-32 
tel. kolejowy: (959) (880) 300, 301, 344, 406 
fax kolejowy: (959) (880) 532 

e-mail: cz.kielce(Dpkp-cargo.pl 


Zak ad Przewozów Towarowych w Krakowie 
31-516 Kraków, ul. Mogilska 1 
tel./fax (0-12) 421-32-83 
tel. kolejowy: (986) 54-84 
fax kolejowy: (986) 55-09 
e-mail: cz.krakow(Dpkp-cargo.pl 


Zaktad Przewozów Towarowych w Legnicy 
59-220 Legnica, ul. Kolejowa 6 
tel. (0-76) 866-93-00, 862-32-84, 866-93-02 
fax (0-76) 866-93-13, 862-32-84 
tel. kolejowy: (985) (860) 300, 301, 302 
fax kolejowy: (985) (860) 313 
e-mail: cz.legnica(Dpkp-cargo.pl 


fax kolejowy: (959) 23-44 
e-mail: cz.lublinOpkp-cargo.pl 


Zaktad Przewozów Towarowych w Lodzi 
90-002 tódz, ul. Tuwima 28 
tel. (0-42) 664-53-00 
fax (0-42) 664-53-09 
tel. kolejowy: (955) (922) 53-00, 53-04, 


fax kolejowy: (955) (922) 53-09 
e-mail: cz.lodz(Dpkp-cargo.pl 


Zaktad Przewozów Towarowych w Opolu 
45-078 Opole, ul. Powolnego 1 
tel. (0-77) 452-13-00, 453-15-46 
fax (0-77) 452-13-09, 453-03-84 
tel. kolejowy: (988) (850) 300, 301, 302, 400 
fax kolejowy: (988) (850) 309 
e-mail: cz.opole(Dpkp-cargo.pl 


Zaktad Przewozów Towarowych w Poznaniu 
61-818 Poznan, ul. Taczaka 10 


61-312 Poznan, ul. Ostrowska 322 


tel. kolejowy: (977) 37-900 
fax kolejowy: (977) 37-917 
e-mail: cz.poznan(Dpkp-cargo.pl 
Zaktad Przewozów Towarowych w Rybniku 
44-200 Rybnik, ul. Dworcowa 2 
tel. (0-32) 422-50-81 (do 84) w. 300 


tel. kolejowy: (988) (822) 300, 325, 387 


tel. kolejowy: (959) (860) 300, 332, 339, 395 


70-211 Szczecin, ul. Korzeniowskiego 1 


Zaktad Przewozów Towarowych 
w Tarnowskich Górach 
ul. Pilsudskiego 21 
42-600 Tarnowskie Góry 
tel. kolejowy: (800) 300 
fax (0-32) 769-11-91 
e-mail: cz.tar.gory(Dpkp-cargo.pl 


Zaktad Przewozów Towarowych 
w Warszawie 
03-308 Warszawa, ul. Pozarowa 10 
tel. (0-22) 619-45-19 
fax (0-22) 513-66-22 
tel. kolejowy: (955) 366-19 
fax kolejowy: (955) 366-22 
e-mail: cz.warszawa(Dpkp-cargo.pl 


57-60 


53-01, 53-02 
Zaktad Przewozów Towarowych 
we Wroctawiu 
50-222 Wroctaw, Plac Staszica 50 
tel. (0-71) 369-37-01 
fax (0-71) 369-37-55 
tel. kolejowy: (985) 37-01 
fax kolejowy: (985) 37-55 
e-mail: cz.wroclaw(Dpkp-cargo.pl 


Zaktad Przewozów Towarowych 
w Zielonej Górze 
65-019 Zielona Góra, ul. Dworcowa 4a 
tel. (0-68) 328-95-85 
fax: (0-68) 328-93-60 
tel. kolejowy: (977) (866) 225-85 
fax kolejowy: (977) (866) 223-60 
e-mail: cz.ziel.gora(Dpkp-cargo.pl 


adres do korespondeciji: 


tel. (0-61) 863-79-00, 
fax (0-61) 863-79-17 


Zaktady Przewozów 
Towarowych i Przetadunku 


Zaktad Przewozów Towarowych 
i Przetadunku w Mataszewiczach 
21-540 Mataszewicze, ul. Parkowa 1 
tel. (0-83) 343-75-63 
fax (0-83) 375-13-25 
tel. kolejowy: (955) (835) 300, 301, 309 
fax kolejowy: (955) (835) 483 
e-mail: cl.malaszewicze(Dpkp-cargo.pl 


fax (0-32) 422-48-97 


fax kolejowy: (988) (822) 420 
e-mail: cz.rybnikOpkp-cargo.pl 


Zaktad Przewozów Towarowych 
w SkarZysku-Kamiennej 
26-110 SkarZysko-Kamienna, 
Aleje Niepodlegtosci 90 

tel. (0-41) 251-21-19 


fax (0-41) 253-56-43 Zaktad Przewozów Towarowych 


i Przetadunku w Przemyslu 
37-700 Przemyfsl, Plac Legionów 1 
tel./fax (0-16) 678-67-99 
tel. kolejowy: (986) (861) 23-10,23-13 
fax kolejowy: (986) (861) 21-79 
37-710 Zurawica 
tel. (0-16) 671-39-42 
tel. (0-16) 672-38-80 
tel. kolejowy: (986) (866) 300 
fax kolejowy: (986) (866) 344 
e-mail: cl.przemysl(Opkp-cargo.pl 


fax kolejowy: (959) (860) 643 
e-mail: cz.skarzysko(Dpkp-cargo.pl 


Zaktad Przewozów Towarowych 
w Szczecinie 


tel. (0-91) 441-33-10 
fax (0-91) 441-56-06 
tel. kolejowy: (979) 33-10, 33-20 
fax kolejowy: (979) 56-06 
e-mail: cz.szczecin(Dpkp-cargo.pl 


Zaktad Przewozów Towarowych w Tarnowie 


33-100 Tarnów, Plac Dworcowy 4 
tel. (0-14) 626-46-18 
fax: (0-14) 627-39-11 
tel. kolejowy: (986) (851) 310 
fax kolejowy: (986) (851) 419 
e-mail: cz.tarnow(Dpkp-cargo.pl 


